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1. Aufgabenstellung

Der Landkreis Berchtesgadener Land plant den Wiederaufbau der durch ein Unwetter
teilweise zerstdrten Kunsteisbahn Konigssee in Schonau am Kdnigssee.

Hierflr wurde der Bebauungsplan Nr. 24a ,Kunsteisbahn Bob und Rodel Eisarena Ko-
nigssee Modernisierung“ der Gemeinde Schonau am Koénigssee aufgestellt. Nun soll
der Bebauungsplan Nr. 24a geandert werden.

Im Zuge der Aufstellung der 1. Anderung des Bebauungsplanes sind die vom zukiinf-
tigen Betrieb der Kunsteisbahn ausgehenden Gerauschimmissionen an den umliegen-
den maldgeblichen Immissionsorten zu prognostizieren und zu beurteilen.

Dabei ist zu unterscheiden in Gerauschemissionen und -immissionen, die dem Sport-
oder Freizeitbetrieb zuzurechnen sind, und solche, die aus dem Betrieb sogenannter
Anlagen nach TA Larm resultieren.

Dementsprechend sind an den malfdgeblichen Immissionsorten einerseits die von der
Sportanlage ausgehenden Gerauschimmissionen sowie andererseits separat die von
der Anlage nach TA Larm ausgehenden Gerauschimmissionen zu prognostizieren und
zu beurteilen.

Abschlieltend werden auf Basis der Berechnung und Beurteilung der beiden Anlagen-
typen Textvorschlage flur die Begrindung des Bebauungsplans formuliert.

Fir die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 24a wird vorliegend die urspriingliche
schalltechnische Untersuchung 6416/B1b/dm vom 18.06.2024 in der Fassung vom
02.08.2024 lediglich an die neue Planung des Starthauses angepasst. Hierfur liegt uns
die aktuelle Genehmigungsplanung mit dem Planstand vom 13.05.2026 vor.

Eine grundlegende Anderung des Ansatzes fir die Gerduschemissionen (Abschnitt
3.1 und 4) erfolgt nicht. Lediglich die Gerauschquellen flir die Zuschauerbereiche und
das Schneeraumen mussen in ihrer Lage an die neue Planung geringfligig angepasst
werden.

Da dieser schalltechnischen Untersuchung die Genehmigungsplanung zu Grunde
liegt, kann dieses Gutachten auch im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens her-
angezogen werden. Daher werden unter Abschnitt 5 auch Auflagenvorschlage aus
schalltechnischer Sicht zur Ubernahme in den Baugenehmigungsbescheid formuliert.

Die schalltechnische Untersuchung 6416/B2a/dm vom 20.05.2026 in der Fassung vom
17.07.2026 enthalt gegenuber der Untersuchung 6416/B2a/dm vom 20.05.2026 aus-
schlieRlich redaktionelle Anderungen.
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Grundlagen

Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

1/

12/

13/

14/

15/

6/

171

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom
3. November 2017 (BGBI. | S. 3634), zuletzt geandert durch Artikel 5 des
Gesetzes vom 22. Dezember 2025 (BGBI. 2025 | Nr. 348)

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-verun-
reinigungen, Gerausche, Erschutterungen und ahnliche Vorgange"(Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG)

vom 15. Marz 1974 in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Geset-
zes vom 29. Marz 2026 (BGBI. 2026 | Nr. 84)

DIN 18005, Juli 2023,
Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung"
mit Beiblatt 1, Juli 2023

Achtzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV),

vom 18. Juli 1991 (BGBI. Teil I, Nr. 45, S. 1588),

in der Fassung der Anderung vom 08. Oktober 2021

(BGBI. 2017 Teil I, S. 4644)

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)

vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503,

geandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

(BAnz AT 08.06.2017 B5)

VDI 3770, September 2012,
Sport- und Freizeitanlagen, Emissionskennwerte von Schallquellen

Richtlinien flr den Larmschutz an Strafl’en - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990
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18/

19/

110/

M1/

12/

113/

/al

/bl

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omni-
busbahnhofen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,

6. Uberarbeitete Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz", Heft 192, 1995

Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen
durch logistische Vorgange von Lastkraftwagen

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie
[HLNUG], "Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2024

Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt ,Verwendung
von akustischen Ruckfahreinrichtungen®, Aktenzeichen LfU-2/1MG,
10.12.2001

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. I S. 1036),

zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 04.11.2020, BGBI. | S. 2334

Bebauungsplan Nr. 24a ,Kunsteisbahn Bob und Rodel Eisarena Konigssee
Modernisierung" der Gemeinde Gemeinde Schonau a. Kdnigssee, in der
Fassung vom 09.08.2024, erganzt am 23.01.2025, erstellt durch die Pla-
nungsgruppe Strasser GmbH

Entwurf 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 24a ,Kunsteisbahn Bob und
Rodel Eisarena Konigssee Modernisierung" der Gemeinde Gemeinde
Schoénau a. Konigssee, in der Fassung vom 09.06.2026, erstellt durch die
BEGS GmbH
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/n/
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I/

N

/m/

In/

Vorentwurfsplanung Neuausrichtung Herren-Rodelstart, erstellt durch Pla-
nungsburo Deyle GmbH, Planstand vom 13.05.2026 mit

- Lageplan im Maf3stab 1:1000/1:500

- Grundriss UG, EG, OG und Dachaufsicht im Mal3stab 1:100

- Ansichten und Schnitte im Mal3stab 1:100
in digitaler Form ubersandt durch das Landratsamt Berchtesgadener Land
am 19.05.2026

Ortsbesichtigung in Schénau am 11.10.2023

Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, enthommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 26.03.2024

Auszug aus dem digitalen Gelandemodell DGM1 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 26.03.2024

Auszug aus dem digitalen Gebaudemodell LoD2 der Bayerischen Vermes-
sungsverwaltung, zum Download zur Verfugung gestellt am 26.03.2024

Abstimmung der Betriebsbeschreibung in der Videokonferenz am 16.04.2024

Datenblatter der Schneefrasen Honda GX340 und Honda GX200, Ubersandt
vom Landratsamt Berchtesgadener Land am 27.05.2024

Fahrzeugschein und Datenblatt der am Standort vorhandenen Case-Trakto-
ren, Ubersandt von der Eisarena Konigssee am 15.04.2024

Schalltechnische Untersuchung ACB-0909-4713/30 zum Bebauungsplan
Nr. 24 "Bob- und Rodelbahn" der ACCON GmbH vom 25.09.2009, in digitaler
Form Ubersandt am 16.01.2024

Schalltechnische Untersuchung ACB-1111-5532/05 ,Planungsanderung im
Bereich der Kurve 7“ der ACCON GmbH vom 02.11.2011, in digitaler Form
Ubersandt am 16.01.2024

Schalltechnischer Messbericht 4713-20-B der ACCON GmbH vom
21.07.2009, in digitaler Form ubersandt am 16.01.2024

Schalltechnische Abnahmemessung der Lautsprecheranlage ACB-0414-
5950/02 der ACCON GmbH vom 14.05.2014, erganzt am 20.08.2014, in digi-
taler Form Ubersandt von der Eisarena Konigssee am 18.04.2024
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/ol Lageplan Evakuierung der Kunsteisbahn am Kdénigssee im Maf3stab 1:1000,
Ubersandt per E-Mail durch Seufert Rechtsanwalte am 31.07.2024

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software Sound-
PLAN, Version 9.0, der SoundPLAN GmbH durchgefuhrt.

2.2 Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Nr. 7 des Baugesetzbuches (BauGB) /1/ sind bei der Bauleitplanung
unter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu berucksichtigen. Nach § 50 des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) /2/ sind die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die aus-
schliel3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige
schutzbedurftige Gebiete, insbesondere offentlich genutzte Gebiete, wichtige Ver-
kehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes beson-
ders wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentliche Gebaude soweit
wie moglich vermieden werden. Nach diesen gesetzlichen Anforderungen ist es gebo-
ten, den Schallschutz soweit wie mdglich zu berlcksichtigen. Diese rdumen ihm an-
deren Belangen gegenuber einen hohen Rang, jedoch keinen Vorrang ein.

Bei allen Neuplanungen, einschlieBlich der "heranrickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, unter Berucksichtigung der verschiedenen Nutzungen sowie der stadtebaulichen
Strukturen eine Verbesserung der Gesamtsituation durch im Bebauungsplan differen-
Zierte Festsetzungen anzustreben.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierflr gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien flr verschiedene Anwendungsbereiche. Fir den Schallschutz
in der stadtebaulichen Planung wird die DIN 18005 /3/ mit dem zugehdrigen Beiblatt 1
und den darin angegebenen schalltechnischen Orientierungswerten zur Anwendung
empfohlen.
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Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der offentlichen und privaten Belange gemaR § 1 Abs. 7 BauGB /1/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in be-
stimmten Fallen beim Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zuruckstellung des Schallschutzes fuhren.

Wo die Grenze fur eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Umstan-
den des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tatsachli-
che oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichtigen.

Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt fir eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann. Dabei ist nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /1/ als Ober-
grundsatz zu berucksichtigen, dass die allgemeinen Anforderungen an gesunde
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben.

Folgende schalltechnische Orientierungswerte sind in der DIN 18005 /3/ als Planungs-
Zielwerte fur Gerauschimmissionen angegeben:

Industrie-, Gewerbe- und Frei-

Baugebiet Verkehrslarm zeitlarm sowie Gerausche von
vergleichbaren Anlagen
L. [dB(A)] L. [dB(A)]
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete

Friedhdfe, Kleingarten-,
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40

Dorfgebiete (MD),

Dorfliche Wohngebiete (MDW),
Mischgebiete (Ml),

Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50

55 55 55 55

60 50 60 45
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Sonstige Sondergebiete (SO)
sowie Flachen fur den Gemein-
bedarf, soweit sie schutzbedurftig
sind, je nach Nutzungsart *

45-65| 35-65 45-65 35-65

Industriegebiete (GI) ** - - - -

* Fur Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
** Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tGberbau-
baren Grundstiicksflachen bezogen werden. Bei Freiflachen bzw. Aullenwohnberei-
chen gelten grundsatzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags®.

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen er-
folgt auf Grundlage von rechtskraftigen Bebauungsplanen oder den Planungsabsich-
ten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind. Soweit bei vorhandener Be-
bauung der Baunutzungsverordnung entsprechende Gebiete nicht festgesetzt sind,
werden gemaf DIN 18005 die Orientierungswerte den Gebieten der Eigenart der vor-
handenen Bebauung entsprechend zugeordnet.

Gerauschimmissionen bei Wohngebauden im Aufienbereich werden in der Regel an-
hand der Orientierungswerte fir Misch-/Dorfgebiete beurteilt.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswer-
ten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmallinahmen - insbesondere bei
Schlafraumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

23 Sportanlagen nach 18. BImSchV

Fir die Messung und Beurteilung von Gerauschen aus Sportanlagen wurde die Sport-
anlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV /4/ eingefuhrt.

Die in dieser Verordnung angegebenen Immissionsrichtwerte weichen teilweise von
den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 /3/ ab. Insbesondere sind
in der Verordnung wahrend der sogenannten ,Morgenruhezeiten® strengere, d. h. nied-
rigere Immissionsrichtwerte angegeben, als es die DIN 18005 vorsieht.
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Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV gelten fur die Gesamtbelastung aus allen
mafgeblichen Sportanlagen und betragen fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebau-
den

in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten:
tags auflerhalb der Ruhezeiten 55 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten
am Morgen 50 dB(A),
im Ubrigen 55 dB(A),
nachts 40 dB(A);
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten:
tags aulderhalb der Ruhezeiten 60 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten
am Morgen 55 dB(A),
im Ubrigen 60 dB(A),
nachts 45 dB(A);
Die Art der vorstehend bezeichneten Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Fest-
setzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Fla-
chen flr Gebiete und Anlagen sowie Gebiete und Anlagen, flr die keine Festsetzun-
gen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen. Weicht die tat-
sachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im
Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, ist von der tatsachlichen bauli-
chen Nutzung unter Berucksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des
Gebietes auszugehen.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten (Spitzen-
pegelkriterium).
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten und Beurteilungszeit-

raume;:
an Werktagen an Sonn- und Feiertagen

Beurteilungszeitraum Stunden | Beurteilungszeitraum Stunden

tags,
09.00 — 13.00 Uhr

auBerhallb der 08.00 — 20.00 Uhr 12 15.00 — 20.00 Uhr 9
Ruhezeiten
{ags, 06.00 — 08.00 Uhr 5 07.00 — 09.00 Uhr 2
innerhalb der 20.00 — 22.00 Uhr 5 13.00 — 15.00 Uhr 2
Ruhezeiten ' ) 20.00 — 22.00 Uhr 2

00.00 — 06.00 Uhr | tauteste | 09 00 — 07.00 Uhr | Lauteste
nachts Nacht- Nacht-

22.00 -24.00 Uhr | &unge | 22.00 —24.00 Uhr | giunde

Die Ruhezeit von 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr an Sonn- und Feiertagen ist nur zu bertck-
sichtigen, wenn die Nutzungsdauer der Sportanlage oder der Sportanlagen an Sonn-
und Feiertagen in der Zeit von 09.00 Uhr bis 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr betragt.

Betragt die gesamte Nutzungszeit der Sportanlage oder Sportanlagen zusammenhan-
gend weniger als 4 Stunden und fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die
Zeit 13.00 Uhr bis 15.00 Uhr, gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden,
der die volle Nutzungszeit umfasst.

Der fur die Beurteilung der Gerausche von Sportanlagen mafigebliche Immissionsort
liegt nach der 18. BImSchV /4/

bei bebauten Flachen 0,5 m aulderhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten,
vom Gerausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden
Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines
Krankenhauses, einer Pflegeanstalt oder einer anderen ahnlich schutzbe-
durftigen Einrichtung

bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen be-
stimmten Gebauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffe-
nen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
zu schutzenden Raumen erstellt werden durfen
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Schallausbreitungsberechnung:

Nach Nr. 2.1 des Anhangs 1 der 18. BImSchV /4/ soll der Mittelungspegel Lam am Im-
missionsort ,jn Anlehnung an die VDI-Richtlinien 2714 und VDI 2720/1" berechnet wer-
den. Mittlerweile ist das Berechnungsverfahren der DIN ISO 9613-2 /12/ anerkannte
Regel der Technik und wird in aktuellen Richtlinien wie TA Larm und Schall 03-2012
fur die Schallausbreitungsberechnung vorgegeben. Dieses Verfahren ahnelt dem Re-
chenverfahren der VDI 2714, allerdings wird durch die Berechnung des Raumwinkel-
malfdes und die Berlcksichtigung der meteorologischen Korrektur eine etwas hohere
Rechengenauigkeit erreicht. Daher wird im vorliegenden Gutachten fur die Berech-
nung des Mittelungspegels Lam die Schallausbreitungsberechnung nach
DIN ISO 9613-2 unter Berucksichtigung von Luftabsorption und Bodeneffekt (alterna-
tives Verfahren gemaf Nr. 7.3.2 der DIN ISO 9613-2) durchgefuhrt.

Regelungen fir seltene Ereignisse:

Im Falle von Richtwertuberschreitungen gelten auch folgende Regelungen gemaf § 5
Abs. 5 der 18. BImSchV /4/:

"Die zustédndige Behdrde soll von einer Festsetzung von Betriebszeiten abse-
hen, wenn infolge des Betriebs einer oder mehrerer Sportanlagen bei seltenen
Ereignissen nach Nr. 1.5 des Anhangs Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte nach § 2 Abs. 2° ...

[zwar auftreten, jedoch]

, 1. die Gerduschimmissionen aullerhalb von Gebduden die Immissionsricht-
werte nach § 2 Abs. 2 um nicht mehr als 10 dB(A), keineswegs aber die fol-
genden Héchstwerte (iberschreiten:

tags aulBerhalb der Ruhezeiten 70 dB(A),
tags innerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A),
nachts 55 dB(A)
und

2. einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die nach Nummer 1 fiir seltene Ereig-
nisse geltenden Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) und
nachts um nicht mehr als 10 dB(A) lberschreiten.”
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Nr. 1.5 des Anhangs 1 der 18. BImSchV lautet:

LSeltene Ereignisse:

Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere Ereignisse und
Veranstaltungen gelten als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen
eines Jahres in einer Beurteilungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auf-
treten. Dies gilt unabhéngig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.”

Regelungen fir Sportveranstaltungen von herausragender Bedeutung:

Die zustandige Behorde kann flr internationale oder nationale Sportveranstaltungen
von herausragender Bedeutung im offentlichen Interesse Ausnahmen von den Best-
immungen des § 5 Abs. 5, einschlieBlich einer Uberschreitung der Anzahl der seltenen
Ereignisse nach Nummer 1.5 des Anhangs, zulassen. Dies gilt entsprechend auch fur
Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen au3erhalb der Sportanlage durch
das der Anlage zuzurechnende Verkehrsaufkommen einschliefdlich der durch den Zu-
und Abgang der Zuschauer verursachten Gerausche.

Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen

In Bezug auf Verkehrsgerdusche durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrsauf-
kommen auf offentlichen Verkehrsflachen auRerhalb der Sportanlage ist in Ziffer 1.1
des Anhangs 1 der 18. BImSchV /4/ Folgendes angefluhrt:

"Verkehrsgerédusche einschlielllich der durch den Zu- und Abgang der Zu-
schauer verursachten Gerédusche auf 6ffentlichen Verkehrsflaéchen aul3erhalb
der Sportanlage durch das der Anlage zuzuordnende Verkehrsaufkommen
sind bei der Beurteilung gesondert von den anderen Anlagengeréuschen zu
betrachten und nur zu berticksichtigen, sofern sie nicht im Zusammenhang mit
seltenen Ereignissen (Nummer 1.5) auftreten und im Zusammenhang mit der
Nutzung der Sportanlage den vorhandenen Pegel der Verkehrsgerédusche
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen.

Hierbei ist das Berechnungs- und Beurteilungsverfahren der Verkehrslérm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) sinngemé&l3 anzuwen-
den. Lediglich die Berechnung der durch den Zu- und Abgang der Zuschauer
verursachten Gerdusche erfolgt nach diesem Anhang."

Hinsichtlich der Berechnung der Gerdauschemissionen und -immissionen von Ver-
kehrsgerauschen gilt geman Ziffer 2.1 des Anhangs 1 zur 18. BImSchV /4/ Folgendes:
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"Der Mittelungspegel der Gerdusche, die von den der Anlage zuzurechnenden
Parkflachen ausgehen, ist zu berechnen nach den Richtlinien flir den L&rm-
schutz an Strallen — Ausgabe 1990 — RLS-90"

[...]

,Der Beurteilungspegel fiir den Verkehr auf éffentlichen Verkehrsflédchen ist zu
berechnen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — Ausgabe
1990 — RLS-90*

L.]"

24 Anlagen nach TA Larm

Bei der Kalteanlage handelt es sich um eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG.
Nach Nr. 1 TA Larm /5/ fallt diese Anlage in den Anwendungsbereich der TA Larm.

Die Beurteilung von Gerauschimmissionen dieser Anlagen erfolgt anhand der Immis-
sionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm /5/.

Danach durfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen die folgenden Immissionsrichtwerte auf3erhalb von Gebauden nicht
Uberschritten werden:

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Immissions-
richtwerte
[dB(A)]

Tag Nacht
g) | in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten 45 35
f) | in reinen Wohngebieten 50 35
e) | in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
d) | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
c) | in urbanen Gebieten 63 45
b) | in Gewerbegebieten 65 50
a) | in Industriegebieten 70 70

Die Tageszeit beginnt um 06:00 Uhr und endet um 22:00 Uhr. Der Beurteilungszeit-
raum betragt somit fur die Tageszeit 16 Stunden.
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Maldgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01:00 Uhr bis
02:00 Uhr) im Zeitraum 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr mit dem hochsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Gebiete und Einrichtungen
ergibt sich gemal} Nr. 6.6 der TA Larm /5/ aus den Festlegungen in Bebauungsplanen.
Ist kein Bebauungsplan vorhanden, so sind die entsprechenden Gebiete nach ihrer
Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Immissionsorten im Aulenbereich werden i.d.R. die Immissionsrichtwerte fur Kern-,
Dorf- und Mischgebiete zugeordnet.

Die maligeblichen Immissionsorte liegen nach Nr. A.1.3 der TA Larm bei bebauten
Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des geodffneten Fensters des vom Gerausch am
starksten betroffenen schutzbeduirftigen Raumes, bei unbebauten Flachen oder be-
bauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, an dem
am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedurftigen Raumen erstellt werden durfen.

Besondere Regelungen der TA Larm

Ruhezeitenzuschlag (Nr. 6.5 der TA Larm)

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /5/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben e) bis g) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht aber in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten sowie urbanen Gebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fur Ta-
geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit* (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu berlcksichti-
gen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /5/ sind nach Nr. 6.1 der TA Larm auch dann nicht
erfillt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tags um
mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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Nicht relevante Zusatzbelastung (Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm)

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der
von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als
nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beur-
teilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm
am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,lrrele-
vanzgrenze“ oder ,6-dB-Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.

Einwirkungsbereich einer Anlage (Nr. 2.2 der TA Larm)

Ein Immissionsort befindet sich im Einwirkungsbereich einer Anlage, wenn der Beur-
teilungspegel um weniger als 10 dB(A) unter dem maf3gebenden Immissionsrichtwert
liegt oder die Gerauschspitzen den fur deren Beurteilung maf3geblichen Immissions-
richtwert erreichen.

3. Sportanlage nach 18. BImSchV

Die Sportanlage wurde bereits in der Vergangenheit im Zuge des Umbaus und der
Modernisierung 2009 schalltechnisch untersucht /k/. Nun soll die aufgrund eines Erd-
rutschtes defekte bzw. zerstorte Anlage wieder aufgebaut und zukunftig gegen Geori-
siken besser geschitzt werden. Im Zuge der Bauleitplanung sind die ausgehenden
Gerausche der Sportanlage zu prognostizieren und an den mafdgeblichen Immissi-
onsorten zu beurteilen. Hierbei lehnen wir uns an die vier Betriebsszenarien aus den
bisherigen schalltechnischen Berechnungen /k/ an und erarbeiten anhand der Be-
triebsbeschreibung ein aktualisiertes schalltechnisches Berechnungsmodell:

Szenario A: typischer Trainingsbetrieb ausschlieBlich werktags,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario B: typischer Wettkampfbetrieb,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario C: besonderer Wettkampfbetrieb,

als seltenes Ereignis gemaf § 5 Abs. 5 der 18. BImSchV,
d.h. an héchstens 18 Tagen pro Jahr,

z.B. Weltcuprennen;
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Szenario D: auBergewohnlicher Wettkampfbetrieb,

i.S. der Privilegierung nach § 6 der 18. BImSchV:

"nationale und internationale Sportveranstaltungen von herausragender
Bedeutung im offentlichen Interesse”,

z.B. Olympische Winterspiele.

Trainingsbetrieb (Szenario A) findet nur werktags statt und wird damit nur in diesem
Zeitraum untersucht. Fur den Wettkampfbetrieb (Szenarien B, C, D), der an allen Wo-
chentagen stattfinden kann, wird der Sonn- und Feiertag als kritischerer Beurteilungs-
zeitraum untersucht.

Angelehnt an die Untersuchung von 2009 /k/ werden die Anforderungen an die Laut-
sprecheranlage durch die Differenz der berechneten Beurteilungspegel zum Immissi-
onsrichtwert definiert. Dies erfolgt in Abschnitt 3.4 dieser Untersuchung.

3.1 Gerauschemissionen

Zunachst werden die von der Sportanlage ausgehenden Gerausche anhand einer Be-
triebsbeschreibung erfasst und in das Berechnungsmodell integriert. In allen vier Sze-
narien findet der Betrieb der Kunsteisbahn nur von 09:00 Uhr bis 21:00 Uhr statt.
Ebenso muss davon ausgegangen werden, dass in allen vier Szenarien in den Mor-
genstunden Schnee geschoben werden muss, wenngleich dies nur an Tagen mit
Schneefall geschieht.

Bei Szenario A handelt es sich um den werktaglichen Trainingsbetrieb. Malkgeblich fur
die ausgehenden Gerausche sind hierbei das Schneeraumen sowie die Pkw-Bewe-
gungen.

Malgeblich in Szenario B sind das Schneerdumen, Pkw-Bewegungen sowie zusatz-
lich 500 Zuschauer, die sich entlang der Bahn verteilen. Szenario B findet anders als
Szenario A auch sonn- und feiertags statt.

Szenario C stellt den besonderen Wettkampfbetrieb (z.B. Weltcuprennen) dar, welcher
an weniger als 18 Tagen im Jahr stattfindet. Hier nimmt die Zuschauerzahl deutlich zu.
Maligeblich fir die Gerauschbelastung sind das Schneeraumen, die Pkw-Bewegun-
gen und die Zuschauer.

In Szenario D sind nationale und internationale Sportveranstaltungen von herausra-
gender Bedeutung im o6ffentlichen Interesse (z.B. Olympische Winterspiele) darge-
stellt. Hier nimmt die Zuschaueranzahl nochmals deutlich zu. MaRgeblich flr die Ge-
rauschbelastung sind das Schneeraumen, die Pkw-Bewegungen und die Zuschauer,
wobei hier aufgrund der hohen Anzahl insbesondere die Zuschauer maf3geblich sind.
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3.1.1 Zuschauer

Gerausche durch Zuschauer entstehen bei der Kunsteisbahn auf Tribinen, am Rand
der Bahn, im VIP-Bereich sowie auRerhalb der Sportanlage beim Zu- und Abgang
Richtung Parkplatz Kénigssee. In Szenario A werden keine Zuschauer bericksichtigt.
In Szenario B, C und D werden jeweils 500, 4.000, und 8.400 Besucher entlang der
Bahn und in Szenario C und D auch auf den Tribanen rechnerisch verteilt. Dabei wird
jeweils davon ausgegangen, dass die Tribunen jeweils voll besetzt werden und die
restlichen Zuschauer sich entlang der Bahn gleichmaRig verteilen.

Da die Kunsteisbahn jeweils um 09:00 Uhr geéffnet wird, gehen wir im Sinne der Prog-
nosesicherheit davon aus, dass die Zuschauer bereits eine halbe Stunde friher um
08:30 Uhr an der Bahn stehen. Laut Betriebsbeschreibung sollen Veranstaltungen um
16:00 Uhr beendet werden. Hier gehen wir davon aus, dass die Zuschauer bis
21:00 Uhr auf dem Gelande sind, um auch mdgliche Siegesfeiern, Verzégerungen
usw. darzustellen. Die Einwirkdauer der Zuschauer reicht also von 08:30 Uhr bis
21:00 Uhr.

In Anlehnung an die friihere Untersuchung /k/ aus dem Jahr 2009 werden fur die Zu-
schauer folgende Schallleistungspegel pro Zuschauer und Szenario nach VDI 3770 /6/
herangezogen:

v Szenario B
Ansatze Szenario D
Szenario C

normales Schreien gemaf} VDI 3770 /6/
Ausgangswert Lwa [ 100,0 dB(A) | 100,0 dB(A)

Ein Viertel der Zuschauer jubelt extrovertiert und feuert die Sportler
lautstark an, wahrend drei Viertel der Zuschauer das Geschehen ohne
nennenswerte LautdufRerungen beobachten.

Korrektur AL | -6,0 dB(A)

Eine Halfte der Zuschauer jubelt extrovertiert und feuert die
Sportler lautstark an, wahrend die andere Halfte der das
Geschehen ohne nennenswerte Lautduflerungen beobachtet.

Korrektur AL -3,0 dB(A)

Der Jubel tritt alle 2 Minuten (also bei jeder Vorbeifahrt
eines Bobs) fUr eine Dauer von 10 s auf.

Korrektur AL | -10,8 dB(A) | -10,8 dB(A)

Korrigierter Schallleistungspegel Lwa,o pro Zuschauer und Stunde | 83,2 dB(A) [ 86,2 dB(A)

Der oben ermittelte Schallleistungspegel wird jeweils flir Szenario B und C bzw. D auf
die einzelnen Flachenschallquellen im Berechnungsmodell inklusive der Korrektur ALz
flr die Zuschaueranzahl zugewiesen.
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FUr den VIP-Bereich gehen wir davon aus, dass 50% der VIP-Gaste ununterbrochen
reden (wahrend die anderen 50% zuhdren). Dabei wird ein Schallleistungspegel von
75 dB(A) ("sehr lautes Sprechen" gemaly VDI 3770 /6/) in Ansatz gebracht und eine
Korrektur von -3 dB (fur die nicht sprechenden Zuhorer) berucksichtigt. Der VIP-Be-
reich befindet sich grotenteils innerhalb des VIP-Gebaudes. Es werden hier lediglich
50 Personen berucksichtigt, die sich aulerhalb des Gebaudes aufhalten (z.B. Rau-
cherbereich).

Die Korrektur Korrektur ALz fur die Zuschaueranzahl der einzelnen Flachenschallquel-

len wird folgendermalien berechnet:

e = Szenario - =

Zuschauer Gesamt 500 4.000 8.400
Entlang der Bahn Rest 500 2.450 6.850
Haupttribihne 1200 Platze - 1200 1200
Mobile Tribiine 350 Platze - 350 350
VIP-Bereich 50 Platze - 50 50
Zuschauer Gesamt Korr Zuschauer AL, 27,0 dB 36,0 dB 39,2dB
Entlang der Bahn Korr Zuschauer AL, 27,0 dB 33,9dB 38,4 dB
Haupttriblihne Korr Zuschauer AL, - 30,8 dB 30,8 dB
Mobile Tribiine Korr Zuschauer AL, - 25,4 dB 25,4 dB
VIP-Bereich Korr Zuschauer AL, - 17,0 dB 17,0 dB

Zusammengefasst ergeben sich also folgende Schallleistungspegel fur die einzelnen

Flachen:
Szenario
Bemerkung B | C D

Korrigierter Schallleistungspegel Ly o 83,2 dB(A) 83,2 dB(A) 86,2 dB(A)
Zuschauer Gesamt Lwa 1+ ALz 110,2 dB(A) [ 119,2 dB(A) [ 125,4 dB(A)
Entlang der Bahn Lyya gamn Lwa 1+ ALz 110,2 dB(A) [ 117,1 dB(A) | 124,6 dB(A)
Haupttribhne Ly Hauptribiine Lwan+ ALz - 114,0 dB(A) [ 117,0 dB(A)
Mobile Tribline Lyya mobile Tribine Lwan+ ALz - 108,6 dB(A) | 111,6 dB(A)
VIP-Bereich (Lwa 10 = 72 dB(A)) Lwan+ ALz - 89,0 dB(A) | 89,0 dB(A)

Die oben genannten Schallleistungspegel werden den einzelnen Flachenschallquellen
1,6 m Uber dem Gelande im Berechnungsmodell flr das jeweilige Szenario zugewie-
sen. Um den Berechnungsalgorithmus zu optimieren, werden die Zuschauer entlang
der Bahn in drei Bereiche aufgeteilt. Der jeweils berechnete Schallleistungspegel fur
die gesamten Zuschauer wird flachenmafig auf die einzelnen Bereiche aufgeteilt:
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Flachenbezogener Schallleistungspegel Zuschauer entlang der Bahn
Flache A B (o D
Gesamt Lyya" [Lwa o /m?]* 6345,0 m? - 72,2 dB(A) 79,1 dB(A) 86,5 dB(A)
Oben Lya gahn oben 1368,6 m? 103,5 dB(A) [ 110,4 dB(A) | 117,9 dB(A)
Mittig Lya gann mittig 2639,1 m? 106,4 dB(A) | 113,3 dB(A) | 120,7 dB(A)
Unten Lyya gann unten 2337,3 m? - 105,9 dB(A) | 112,8 dB(A) | 120,2 dB(A)
Gesamt Lyya gann 6345,0 m? - 110,2 dB(A) 117,1 dB(A) 124,6 dB(A)

Die Berucksichtigung der Einwirkdauer von 08:30 Uhr bis 21:00 Uhr erfolgt Uber den
sogenannten Tagesgang im Berechnungsmodell.

Vorberechnungen haben ergeben, dass ein ununterbrochener Betrieb zur Ruhezeit
mittags in Szenario D zu einer Uberschreitung des Immissionsrichtwertes fiir seltene
Ereignisse fuhren kann. Als Mallnahme soll daher der Betrieb zur Ruhezeit mittags
dahingehend beschrankt werden, dass in einem reduzierten Bahnbetrieb Fahrten auf
der Kunsteisbahn nur alle 5 min, statt alle 2 min zulassig sind.

Ausgehend davon, tritt das Jubeln der Zuschauer bei der Vorbeifahrt nur alle 5 min
wahrend der Ruhezeit mittags auf. Somit reduziert sich die Einwirkdauer des Jubelns
um den Faktor 5 min / 2min = 2,5. Die Korrektur des abgestrahlten Schallleistungspe-
gels von dLw = -10log(2,5) = -4 dB(A) wird Uber den Tagesgang im Berechnungsmo-
dell in der Ruhezeit mittags (13:00 Uhr bis 15:00 Uhr) in Szenario D berucksichtigt. Die
beschriebene Reduzierung des Fahrbetriebs zur Ruhezeit mittags wird in Abstimmung
mit dem Betreiber der Bahn in den DurchfUhrungsvertrag des vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes ubernommen.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird in Bezug auf
jeden Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle ein maximaler
Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 115 dB(A) fur sehr lautes Schreien nach
VDI 3770 /6/ berlcksichtigt.

Zu- und Abgang der Zuschauer

In Szenario A sind keine Zuschauer entlang der Bahn beriucksichtigt und ein Zu- und
Abgang findet somit nicht statt. In Szenario C und D fallt der Zu- und Abgang unter die
Ausnahmeregelung des §6 der 18. BImSchV /4/ in Verbindung mit Nummer 1.1 Satz 2
des Anhangs 1 der 18. BImSchV /4/ und ist somit nicht zu berlcksichtigen.
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Ein Zu- und Abgang der Zuschauer ist also nur in Szenario B zu berechnen. Wenn
davon ausgegangen wird, dass 50 % der Personen lautstark sprechen (sehr lautes
Sprechen nach VDI 3770 /6/) und 50 % der Personen zuhdren sowie, dass bei einer
Gehgeschwindigkeit von 4 km/h eine Wegstrecke von 1 m in 0,9 Sekunden zurtuckge-
legt wird, ergibt sich folgender langenbezogener Schallleistungspegel pro Person und
Stunde:

Lwa,1n'= 75 dB(A)+10 log ( 0,9 s / 3600 s ) = 39 dB(A) pro Meter

Dieser langenbezogene Schallleistungspegel wird einer Linienschallquelle 1,8 m Uber
dem Gelande zugewiesen. Die Anzahl der Zuschauer wird Uber den Tagesgang im
Berechnungsmodell berlcksichtigt. Wir gehen sicherheitshalber davon aus, dass alle
500 Zuschauer (davon 50 % sprechend) in der morgendlichen Ruhezeit kommen und
in der abendlichen Ruhezeit gehen. Die Lage der Linienschallquelle geht aus Abbil-
dung 1 hervor.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird in Bezug auf
jeden Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler
Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 108 dB(A) fur lautes Schreien berucksich-
tigt.

3.1.2 Kunsteisbahn

In Anlehnung an /k/ berlcksichtigen wir flir das Abfahren eines Bobs einen Schallleis-
tungspegel in Héhe von Lwa= 100 dB(A). Dieser Schallleistungspegel wird einer Li-
nienschallquelle im Berechnungsmodell 0,5 m Gber der Grundflache der Kunsteisbahn
zugewiesen.

Die Betriebszeit von 09:00 Uhr bis 21:00 Uhr wird im Berechnungsmodell Uber den
sogenannten Tagesgang bertcksichtigt (durchgehender Betrieb der Bahn). Auf eine
Korrektur von -4 dB(A) zur Ruhezeit mittags in Szenario D (siehe Abschnitt 3.1.1) wird
aus Grinden der Prognosesicherheit verzichtet.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird in Bezug auf
jeden Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler
Schallleistungspegel in Héhe von Lwamax = 115 dB(A) bertcksichtigt.

3.1.3 Pkw-Verkehr

Der Pkw-Verkehr der Anlage besteht im Wesentlichen aus dem Pkw-Verkehr der Be-
teiligten und Mitarbeiter sowie dem Transport der Bobs vom Ziel zum Start.
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3.1.3.1 Pkw-Stellplatze

Im Regelungsbereich der 18. BImSchV /4/ wird die Berechnung der Gerauschemissi-
onen nach RLS-90 durchgeflihrt. Der Emissionspegel des Parkplatzes wird auf Basis
der Stellplatze sowie der Bewegungen pro Stellplatz und Stunde nach der folgenden
Formel berechnet:

L*mEe =37 + 10 * log (N) mit:
N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen

Stellplatze oberer Bahnbereich

Werktags (Szenario A) gehen wir sicherheitshalber tagstiber von 30 Bewegungen pro
Stunde auf den oberen Stellplatzen fur die 60 Beteiligten aus. Zur Nachtzeit werden
hier keine Bewegungen berucksichtigt.

Sonn- und Feiertags wahrend des Wettkampfbetriebs gehen wir von 60 Bewegungen
pro Stunde (Szenario B) bzw. 100 Bewegungen pro Stunde im seltenen Ereignis (Sze-
nario C und D) wahrend der morgendlichen Ruhezeit und abendlichen Ruhezeit aus,
da hier die Teilnehmer morgens anreisen, anschlief3end ihr Fahrzeug auf den 6ffentli-
chen Parkplatz fahren und abends zur Abreise wieder ihr Fahrzeug holen, anschlie-
Rend ihr Equipment einladen und abreisen. Wahrend des Wettkampbetriebs (Szenario
B bis D) werden auf den oberen Stellplatzen tagsiber auRerhalb der Ruhezeit und in
der Ruhezeit mittags keine Bewegungen berucksichtigt.

Stellplatze an Ziel und Zeitmessgebaude

Fir die beiden Teilnehmer- und Mitarbeiterstellplatze am Ziel (7 Stellplatze) und am
Zeitmessgebaude (10 Stellplatze) gehen wir sicherheitshalber flr alle Beurteilungszei-
ten (auch nachts) und Szenarien von je einer Bewegung pro Stunde und Stellplatz aus.

VIP-Shuttleservice

Fir den VIP-Shuttleservice zum und vom o6ffentlichen Parkplatz in Schonau berlck-
sichtigen wir in Szenario C und D 25 Bewegungen pro Stunde. Zur lautesten Nacht-
stunde berlcksichtigen wir sicherheitshalber 200 Bewegungen in der Stunde von
22:00 Uhr und 23:00 Uhr fur die Abreise bei spaten Siegesfeiern.

Zusammengefasst ergeben sich folgende Bewegungshaufigkeiten fur die einzelnen
Szenarien und Beurteilungszeiten:
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Szenario
A B Cc D
Stellplatz Werktag Sonn-und Feiertag Sonn- und Feiertag selt. Er. [ Sonn-und Feiertag selt. Er.
Bew. dLy Bew. dLy Bew. dLy Bew. dLy
Ruhezeit Morgens 6:00 Uhr bis 8:00 Uhr 7:00 Uhr bis 9:00 Uhr
Pkw-StPI 01 Teiln. 30,0 14,8 dB 60,0 17,8 dB 100,0 20,0 dB 100,0 20,0 dB
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP 25,0 14,0 dB 25,0 14,0 dB
Ruhezeit Mittags* - 13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
Pkw-StPI 01 Teiln.
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP 25,0 14,0 dB 25,0 14,0 dB
Ruhezeit Abends 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr 20:00 Uhr bis 22:00 Uhr
Pkw-StPI 01 Teiln. 30,0 14,8 dB 60,0 17,8 dB 100,0 20,0 dB 100,0 20,0 dB
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP 25,0 14,0 dB 25,0 11,0 dB
Tags ausserhalb Ruhezeiten 8:00 Uhr bis 20:00 Uhr 9:00 Uhr bis 13:00 Uhr und 15:00 Uhr bis 20:00 Uhr (9 Std.)
Pkw-StPI 01 Teiln. 30,0 14,8 dB
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP 25,0 14,0 dB 25,0 14,0 dB
Nachtstunde** - 22:00 Uhr bis 23:00 Uhr
Pkw-StPI 01 Teiln. 60,0 17,8 dB 100,0 20,0 dB 100,0 20,0 dB
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP 200,0 23,0 dB 200,0 23,0 dB
Nachtstunde** - 23:00 Uhr bis 07:00 Uhr
Pkw-StPI 01 Teiln.
Pkw-StPI 02 Ziel 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB 7,0 8,5dB
Pkw-StPI 03 Zeitmessung 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB 10,0 10,0 dB
Pkw-StPI 04 VIP

Alle Bewegungsangaben in Bewegung pro Stunde
*Nur Szeanrio B, C und D
**Die lauteste Nachtstunde wird vom Berechnungsprogramm automatisch ausgewahit

Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen wird uber den sogenannten Tagesgang im Be-
rechnungsmodell nach obenstehender Tabelle bertcksichtigt. Die lauteste Nacht-
stunde nach 18. BImSchV wird aus den berlcksichtigten Nachtstunden fir jeden Im-
missionsort automatisch vom Berechnungsprogramm bestimmt und der Beurteilung
zugrunde gelegt. In der Regel ist dies die morgendliche Stunde mit Schneeraumbe-
trieb.

Die Lage der Flachenschallquellen fir die Pkw-Stellplatze geht aus Abbildung 2 her-
vor. Die Flachenschallquellen werden jeweils 0,5 m tber dem Gelande auf Basis des
Gelandemodells /f/ modelliert.
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Bobtransport

Ein Bob braucht in etwa 1 Minute fur die Abfahrt von Start zu Ziel. Bei einer hoch ge-
takteten Auslastung der Bobbahn fahrt also alle 2 min ein Bob. In ein Transportfahr-
zeug passen in etwa 2 Bobs, weshalb wir davon ausgehen, dass alle vier Minuten ein
Transport von Ziel zu Start und wieder zurtck fahrt. Die Bewegungshaufigkeit von
N = 60 Minuten / 4 Minuten*2 Bewegungen = 30 Bewegungen pro Stunde wird in bei-
den Ladezonen (Ziel und Start) uber den Tagesgang wahrend der Betriebszeit der
Bobbahn (09:00 bis 21:00 Uhr) im Berechnungsmodell berucksichtigt.

In Szenario D sollen aufgrund von moglichen Immissionsrichtwertiberschreitungen
die Bobs nur alle 5 min in der Ruhezeit mittags Uber die Kunsteisbahn fahren (siehe
Abschnitt 3.1.1). Somit ergibt sich hier eine Bewegungshaufigkeit von N = 60 Minu-
ten / 10 Minuten*2 Bewegungen = 12 Bewegungen pro Stunde.

Die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen treten in Anlehnung an die Parkplatzlarm-
studie /8/ beim Kofferraumschlielen auf (74 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dies ent-
spricht einem maximalen Schallleistungspegel von Lwamax = 99,5 dB(A). Dieser wird
in dem schalltechnischen Berechnungsmodell fir jeden Immissionsort demjenigen
Punkt der Flachenschallquelle zugeordnet, fur den sich der hdchste Spitzenpegel
ergibt.

3.1.3.2 Pkw-Fahrweg

Die Berechnung des Pkw-Fahrwegs erfolgt getrennt nach RLS-90. Angesetzt wird ein
langenbezogener Schallleistungspegel fir eine Fahrbewegung pro Stunde von
47,5 dB(A). Dieser Wert ergibt sich aus der RLS-90 /7/ fir eine gefahrene Geschwin-
digkeit von 30 km/h auf einer asphaltierten Fahrgasse.

Fir die Berucksichtigung des starken Hanganstiegs vergeben wir einen Steigungszu-
schlag nach RLS-90 /7/:

Dstg = 0,6 *

gl -3=4,2dB(A)
Mit:
g = Steigung in %; hier 12%

Fir den Fahrweg des VIP-Shuttles unterhalb des Hangs wird kein Steigungszuschlag
vergeben.
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Die Anzahl der Fahrzeugbewegungen entspricht den Bewegungen ihrer jeweils zuge-
hdrigen Stellplatze und wird Uber den Tagesgang im Berechnungsmodell bertcksich-
tigt.

Als Spitzenpegel auf dem Fahrweg wird in Anlehnung an Tab. 35 der Parkplatzlarm-
studie /8/ fur beschleunigte Ab- bzw. Vorbeifahrten ein Schallleistungspegel von
92,5 dB(A) angesetzt, der in Bezug auf jeden Immissionsort dem ungunstigsten Punkt
der Linienschallquelle zugewiesen wird.

3.1.4 Lkw-Verkehr

Bei seltenen Ereignissen in Szenario C und D fahren maximal 6 Medien-Lkw an die
untere Zufahrt zur Lotto Eisarena fur die TV- und Radiolibertragung.

3.1.4.1 Lkw-Fahrweg

Die Lkw-Studie von 2024 /9/ geht fur schwere nicht larmarme Lkw mit einer Gesamt-
masse von uber 12t fur eine Bewegung pro Stunde von einem langenbezogenen
Schallleistungspegel in Hohe von Ly’ = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg aus.

Fir die Anfahrt von 6 Lkw in der morgendlichen Ruhezeit und die Abfahrt in der abend-
lichen Ruhezeit werden jeweils 6 Bewegungen auf dem Fahrweg in diesen Beurtei-
lungszeitraumen berucksichtigt.

Der Schallleistungspegel in Hohe von L,,' = 63 dB(A) pro Meter Fahrweg wird im di-
gitalen Berechnungsmodell den entsprechenden Linienschallquellen in einer Emissi-
onshohe von 1 m Uber Gelande zugewiesen (siehe Abbildung 2). Die Anzahl der Lkw-
Bewegungen wird Uber den Tagesgang im Berechnungsmodell bericksichtigt.

Zur Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird fiir den jeweils
ungunstigsten Punkt der Linienschallquelle ein maximaler Schallleistungspegel nach
/9] in Hohe von Lyya may = 108 dB(A) fur das Entliftungsgerausch der Betriebsbremse

berucksichtigt.

3.1.4.2 Lkw-Rangieren

Der Studie von 1995 /10/ kann fur das Fahrgerausch beim Rangieren von schweren
Lkw auf Betriebsgelanden ein Schallleistungspegel in Hohe von Lwa = 99 dB(A) bei
einer Einwirkzeit von etwa 2 Minuten je Lkw entnommen werden.
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Einer Veroffentlichung des LfU Bayern /11/ zufolge kann fur die Gerauschemissionen
einer akustischen Ruckfahrwarneinrichtung an Lkw von einem maximalen Schallleis-
tungspegel in Hohe von Lwa = 103,5 dB(A) ausgegangen werden. Zusatzlich beruck-
sichtigen wir fur die Tonhaltigkeit des Gerausches einen Zuschlag in Hohe von
3 dB(A). Den Ruckfahrwarner berucksichtigen wir im Sinne der Prognosesicherheit
wahrend der gesamten Rangierdauer.

Somit ergibt sich unter der Berucksichtigung der oben genannten Kriterien fur einen
Lkw-Rangiervorgang der folgende Schallleistungspegel fur einen Rangiervorgang von
2 min:

Quelle (L"g'? Ar)‘ Dauer f:li::leiznog;?:;'

Ruckfahrwarner 106,5 2 min 91,7

Rangieren 99 2 min 84,2
Summe 92,4

Die Lage der Rangierflache geht aus Abbildung 2 hervor. Die Anzahl von jeweils
6 Lkw-Rangiervorgangen in den Ruhezeiten morgens und abends wird tuber den Ta-
gesgang im Berechnungsmodell in Szenario C und D berucksichtigt.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird in Bezug auf
jeden Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle ein maximaler
Schallleistungspegel in Hohe von Lwamax = 108 dB(A) berucksichtigt.

3.1.5 Schneeraumen

An Tagen mit Schneefall muss auf der Transportstral’e, den Gehwegen und der
Kunsteisbahn der Schnee entfernt werden. An Tagen starken Schneefalls wird laut
Betriebsbeschreibung bereits um 05:30 Uhr mit dem Schneerdaumen begonnen.

Dies betrifft alle betrachteten Szenarien (A bis D).
Traktor

Die groReren Flachen wie Pkw-Stellplatze und Stralen werden mittels Traktor und
Raumschild von Schnee befreit. Fir den Traktor Case CS 75 liegt uns eine Messung
aus dem Jahr 2009 /m/ vor. Hierbei wurde lediglich das Motorgerausch des Traktors
gemessen, nicht aber die Gerauschemission des Raumschildes mit Stahlkante wah-
rend der Fahrt.
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Laut Messbericht /m/ betragt der Schallleistungspegel des Traktors Lwa = 109 dB(A)
bei einer deutlich angehobenen Drehzahl von 2.500 U/min. In der Zwischenzeit wurde
der damals gemessene Traktor durch einen moderneren Traktor ersetzt. Im Vergleich
des uns Ubermittelten Fahrzeugscheins /j/ bzw. Datenblattes fallt auf, dass der neuere
Traktor im eingetragenen Fahrgerausch um 5 dB(A) leiser ist. Im Sinne der Prognose-
sicherheit und auch zur Berucksichtigung der entstehenden Gerausche durch das
Raumschilds mit Stahlkante wird dennoch der Schallleistungspegel in Hohe von
Lwa = 109 dB(A) fur die Prognose herangezogen.

Laut Betriebsbeschreibung beginnt der Traktor witterungsbedingt bereits um
05:30 Uhr mit dem Schneeraumen, damit ab 09:00 Uhr die Kunsteisbahn in Betrieb
gehen kann. An Werktagen entspricht das einer halben Stunde zur lautesten Nacht-
stunde. An Sonn- und Feiertagen entspricht das einer vollen Zeitstunde pro lautester
Nachtstunde.

Das Schneeschieben des Traktors dauert dann bis zur Offnung der Kunsteisbahn um
09:00 Uhr. Ab 09:00 Uhr wird laut Betriebsbeschreibung /h/ eine halbe Stunde pro
Stunde Schneeschieben des Traktors durchgangig bis 22:00 Uhr berucksichtigt.

Vorberechnungen haben gezeigt, dass ein Schneerdaumen zur Nachtzeit in Szenario
A und B zu Immissionsrichtwertliberschreitungen fuhrt. Daher werden in Abstimmung
mit dem Betreiber und der Gemeinde Konigssee Betriebszeiten festgelegt, die flr Sze-
nario A und B ein Schneeraumen zur Nachtzeit ausschlieRen. Schneeraumen ist somit
lediglich im Rahmen von seltenen Ereignissen moglich (Szenario C und D). Diese Be-
triebszeiten sollen ebenfalls Teil des Durchfuhrungsvertrages werden.

Schneefrase

Die Schneefrase kommt laut Betriebsbeschreibung /h/ nicht zur Nachtzeit sowohl an
Werktagen bis 06:00 Uhr, als auch an Sonn- und Feiertagen bis 07:00 Uhr zum Ein-
satz.

Laut Datenblattern /i/ werden zwei Schneefrasen mit Schallleistungspegeln von jeweils
Lwa = 104 dB(A) und Lwa = 102 dB(A) eingesetzt. Wir gehen davon aus, dass beide
Schneefrasen zur gleichen Zeit eingesetzt werden, weshalb wir flr die Zeit des Ein-
satzes einen Schalleistungspegel von Lwa, ges = 104 dB(A) ++ 102 dB(A) = 106,1 dB(A)
fur die Prognose annehmen.

Werktags sollen die Schneefrase jeweils 1 Stunde in der Ruhezeit morgens und in der
Ruhezeit abends, sowie 2 Stunden aul3erhalb der Ruhezeit eingesetzt werden. Sonn-
und Feiertags gehen wir von einer Einsatzdauer 1 Stunde pro taglichen Zeitraum (Ru-
hezeit Morgen, Ruhezeit Abends, Ruhezeit Mittags sowie tags auf3erhalb der Ruhe-
zeit) aus.
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Die oben genannten Schallleistungspegel des Traktors in Hohe von Lwa = 109 dB(A)
und der Schneefrase Lwa = 106,1 dB(A) werden jeweils flachenbezogen drei Flachen-
schallquellen (Oben, Mitte und Unten) in Hohe von 1 m bzw. 0,5 m Uber Gelande im
Berechnungsmodell zugewiesen. Die Berechnung der flachenbezogenen Schallleis-
tungspegel lasst sich in untenstehender Tabelle nachvollziehen:

Flachenbezogene Schallleistungspegel Schneerdaumen
Bezeichnung Lwa Flache Lwa"
Frase Oben 100,3 dB(A) 6377,7 m? 62,3 dB(A)
Frase Mitte 101,3 dB(A) 8050,1 m? 62,3 dB(A)
Frase Unten 102,1 dB(A) 9672,3 m? 62,3 dB(A)
Gesamt 106,1 dB(A) 24100,1 m? 62,3 dB(A)
Traktor Oben 103,8 dB(A) 6294,2 m? 65,8 dB(A)
Traktor Mitte 103,4 dB(A) 5794,6 m? 65,8 dB(A)
Traktor Unten 105,2 dB(A) 8755,0 m? 65,8 dB(A)
Gesamt 109,0 dB(A) 20843,8 n? 65,8 dB(A)

Lwa = Anlagenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)
L wa" = Flachenbezogener Schallleistungspegel in dB(A) [L wa / m?

Die Lage der Flachenschallquellen geht aus Abbildung 3 hervor. Die Berucksichtigung
der Einwirkdauern fur Traktor und Schneefrase erfolgt iber den sogenannten Tages-
gang im Berechnungsmodell.

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach 18. BImSchV /4/ wird in Bezug auf
jeden Immissionsort am ungunstigsten Punkt der Flachenschallquelle ein maximaler
Schallleistungspegel in Héhe von Lwamax = 110 dB(A) bertcksichtigt.

3.2 Gerauschimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt nach DIN 9613-2 im Berechnungs-
modell. Die Lage der Immissionsorte ist in Abbildung 1 dargestellt. Die Berechnungs-
ergebnisse der einzelnen Beurteilungsszenarien A, B, C und D sind jeweils in den An-
hangen A bis D ausgegeben.

Auf der ersten Seite sind jeweils die berechneten Beurteilungspegel fur die einzelnen
Beurteilungszeitraume der 18. BImSchV ausgegeben. Auf Seite 3 sind jeweils die Teil-
pegel der einzelnen Gruppen ,Schneeraumen, Kunsteisbahn und Kraftfahrzeuge® fur
die einzelnen Beurteilungszeitraume ausgegeben. Auf Seite 4 und fortfolgend sind die
Details der Ausbreitungsberechnung nach DIN 9613-2 /12/ fUr die Teilpegel an ausge-
wahlten Immissionsorten der einzelnen Gerauschquellen ausgegeben.

Die Berechnung erfolgt unter Bertcksichtigung des Gelandemodells der Bayerischen
Vermessungsverwaltung /f/, welches aus Abbildung 1 hervorgeht.
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Da es sich bei dem Immissionsort der FI.-Nr. 128/4 um ein Restaurant ohne Wohnnut-
zung handelt, gehen wir hier in Abstimmung mit dem Landratsamt Berchtesgadener
Land von keiner erhohten Schutzbedurftigkeit wahrend der Nachtzeit und der Ruhezeit
morgens aus.

Vorberechnungen haben gezeigt, dass ein uneingeschrankter Betrieb, insbesondere
durch das Schneeraumen nachts sowie durch einen durchgehenden Betrieb in Sze-
nario D in der Ruhezeit mittags, zu Immissionsrichtwertliberschreitungen an den maf}-
geblichen Immissionsorten fuhren kann. Daher werden Malinahmen in den Durchfuh-
rungsvertrag ubernommen, welche das Einhalten der Immissionsrichtwerte nach
18. BImSchV /4/ sicherstellen.

Malinahmen sind eine Betriebszeitenregelung in Szenario A und B (kein Schneerau-
men zur Nachtzeit, siehe Abschnitt 3.1.5) sowie ein gedrosselter Betrieb der Kunsteis-
bahn in Szenario D zur Ruhezeit mittags (13:00 Uhr bis 15:00 Uhr, siehe Abschnitt
3.1.1).

3.21 Beurteilung

In Anhang A bis D, Seite 1 bis 2 sind die berechneten Beurteilungspegel fiir die ein-
zelnen Beurteilungszeitrdume und Szenarien ausgegeben. Die Berechnungen zeigen,
dass die jeweiligen nutzungs-, tages- und tageszeitabhangigen Immissionsrichtwerte
der einzelnen Szenarien im Rahmen der erreichbaren Prognosegenauigkeit eingehal-
ten bzw. unterschritten werden.

Unter Abschnitt 3.4 werden die Anforderungen an die Beschallungsanlage in den ein-
zelnen Szenarien so dimensioniert, dass die jeweiligen Immissionsrichtwerte der
18. BImSchV /4/ einhalten werden.

3.2.2 Spitzenpegelkriterium

In Anhang E, Seite 1 bis 2 sind die berechneten Maximalpegel fur die einzelnen Beur-
teilungszeitraume ausgegeben. Beurteilt werden die Spitzenpegel anhand der Immis-
sionsrichtwerte fir Sonn- und Feiertage bei regularen Ereignissen.

In Anhang E, Seite 3 bis 12 sind die Details der Ausbreitungsberechnung an den malf3-
geblichen Immissionsorten ausgegeben. Die Berechnungen zeigen, dass an allen Im-
missionsorten das Spitzenpegelkriterium eingehalten wird.
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3.3 Anlagenbezogener Verkehr im 6ffentlichen StraBenraum

Durch die Anpassung der Bahn und ihres Umfeldes im Zuge des Wiederaufbaus an-
dern sich die Rahmenbedingungen flr den anlagenbezogenen Verkehr im 6ffentlichen
Straldenraum nicht, da hier keine Eingriffe erfolgen und die Besucherzahlen unveran-
dert angesetzt werden.

In der schalltechnischen Untersuchung /k/ aus dem Jahr 2009 wurden bereits die Ge-
rausche des anlagenbezogenen Verkehrs im o6ffentlichen Stralenraum untersucht.
Anlagenbezogener Verkehr muss nur betrachtet werden, insofern er nicht in Verbin-
dung mit seltenen Ereignissen auftritt. Daher wurde dieser nur fur Szenario A und B
betrachtet.

In beiden Szenarien werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /13/ nicht
uberschritten oder der bestehende Beurteilungspegel erhoht sich durch den anlagen-
bezogenen Verkehr um nicht mehr als 3 dB(A). Daher ist nach Anhang 1.1 der
18. BImSchV /4/ eine weitere Betrachtung nicht erforderlich.

3.4 Beschallungsanlage

In Anlehnung an die schalltechnische Untersuchung /k/ aus dem Jahr 2009 werden die
Anforderungen an die Beschallungsanlage aus den berechneten Beurteilungspegeln
ermittelt.

Bei der Beschallungsanlage ist davon auszugehen, dass Zuschlage fur Ton- und In-
formationshaltigkeit in Hohe von 6 dB(A) und Impulshaltigkeit in Hohe von 4 dB(A) an
den maldgeblichen Immissionsorten mitbertcksichtigt werden. Daher muss der spater
berechnete bzw. gemessene dB(A)-Wert der Beschallungsanlage 10 dB(A) unter dem
zuladssigen Beurteilungspegel der Beschallungsanlage liegen (Messwert Lautspre-
cher).

Falls die Anlage nicht dauerhaft in Betrieb ist, kobnnen dementsprechende Zeitkorrek-
turen angewandt werden, die auch hohere Messwerte zulassen wirden. Bei der Kal-
kulation gehen wir davon aus, dass die Anlage dauerhaft in Betrieb ist.

Fir die Dimensionierung der Lautsprecheranlage wird in Szenario B bis D die mittag-
liche Ruhezeit herangezogen, da sich hieraus die restriktivsten Anforderungen erge-
ben. Dabei wurde in Szenario D berucksichtigt, dass in der abendlichen Ruhezeit die
Bahn und damit auch die Lautsprecheranlage laut Betriebsbeschreibung nur eine
Stunde in Betrieb ist und sich damit die starkere Einschrankung fur den Betrieb der
Lautsprecheranlage auch aus der mittaglichen Ruhezeit ergibt.
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In Szenario A trifft das auf tags aulRerhalb der Ruhezeit zu. Teilweise wirden sich
starkere Anforderungen aus der morgendlichen Ruhezeit ergeben, da aber die Laut-
sprecheranlage nur wahrend des Bahnbetriebs im Einsatz ist (09:00 Uhr bis
21:00 Uhr), wird dieser Zeitraum nicht zur Dimensionierung herangezogen.

Die im folgenden genannten Anforderungen gelten fur die in folgender Tabelle aufge-
fuhrten Immissionsorte fur die jeweiligen Szenarien:

Szenario A
Name IRW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Messwert
Tag a.R. Sportanlage Lautsprecher Lautsprecher
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 60 52,0 59,3 49,3
FI.-Nr. 131 Seestrale 36 60 46,3 59,8 49,8
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 60 44,3 59,9 49,9
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 60 41,8 59,9 49,9
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 60 46,9 59,8 49,8
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 60 48,3 59,7 49,7
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 60 50,6 59,5 49,5
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 60 49,7 59,6 49,6
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West 60 48,3 59,7 49,7
Szenario B
Name IRW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Messwert
Ruhezeit mittags Sportanlage Lautsprecher Lautsprecher
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 60 53,6 58,9 48,9
FI.-Nr. 131 Seestralle 36 60 50 59,5 49,5
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 60 48,3 59,7 49,7
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 60 45,5 59,8 49,8
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 60 50,8 59,4 49,4
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 60 52,5 59,1 49,1
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 60 54,7 58,5 48,5
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 60 54,3 58,6 48,6
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West 60 52,8 59,1 49,1
Szenario C
Name IRW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Messwert
Ruhezeit mittags Sportanlage Lautsprecher Lautsprecher
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 70 56,6 69,8 59,8
FI.-Nr. 131 Seestrale 36 65 55,8 64,4 54,4
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 65 54,3 64,6 54,6
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 65 51 64,8 54,8
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 65 57,5 64,1 541
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud 65 59,2 63,7 53,7
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 65 60,6 63,0 53,0
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 65 62,4 61,5 51,5
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West 65 61,4 62,5 52,5
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Szenario D
Name IRW Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Messwert
Ruhezeit mittags Sportanlage Lautsprecher Lautsprecher
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 70 58,8 69,7 59,7
FI.-Nr. 131 Seestrale 36 65 58,3 64,0 54,0
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 65 56,8 64,3 54,3
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 65 53,6 64,7 54,7
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 65 59,6 63,5 53,5
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 65 61,4 62,5 52,5
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 65 63,2 60,3 50,3
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 65 64,1 57,7 47,7
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West 65 62,8 61,0 51,0

In der schalltechnischen Abnahmemessung /n/ von 2014 wurde am Anwesen Jodler-
weg 20 (leicht abweichend von Jodlerweg 22) ein Messwert der Lautsprecher in Hohe
von Lp =50,9 dB(A) fur den Betriebszustand ,GroRevent” gemessen. In der letzten
oben stehenden Tabelle flir Szenario D ergibt sich ein zulassiger Messwert der Laut-
sprecher flr das Anwesen Jodlerweg 22 Siid in HOhe von Lp = 47,7 dB(A). Somit ware
die Anforderung an die Lautsprecher in Bezug auf diesen Immissionsort um ca.
3,2 dB(A) verfehlt, was durch eine geschickte Lautsprecheranordnung und -ansteue-
rung kompensiert werden muss.
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4. Anlage nach TA Larm

Die Gerausche des Kuhimaschinenhauses wurden messtechnisch ermittelt /m/. In der
schalltechnischen Untersuchung /k/ wurde auf Basis dieser Messung eine Punktschall-
quelle in der Mitte des Tores des Kuhimaschinenhauses mit einem Schalleistungspe-
gel in H6he von Lwa = 83,5 dB(A) ohne Tonhaltigkeit und Impulshaltigkeit angenom-
men.

Dieser Schallleistungspegel wird einer Punktschallquelle in Héhe von 1,5 m Uber Ge-
lande in Mitte des Tores flur eine Betriebsdauer von 24 h im Berechnungsmodell be-
rucksichtigt.

Die Berechnungen sind in Anhang F dokumentiert. Auf Seite 1 sind die berechneten
Beurteilungspegel jeweils flr tags und nachts in Spalte 9 und 10 ausgegeben. Auf den
Seite 3 und 4 sind die Details der Ausbreitungsberechnung nach DIN 9613-2 /12/ aus-
gegeben.

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen Immis-
sionsorten um weit mehr als 10 dB(A) unterschritten werden. Die Immissionsorte be-
finden sich also aulierhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage.

Von der Kalteanlage gehen keine maldgeblichen Gerauschspitzen aus. Daher wird das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten.
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5.

Auflagenvorschlage fur den Genehmigungsbescheid

Wir empfehlen folgende Auflagen in den Genehmigungsbescheid zum Betrieb aus
schalltechnischer Sicht aufzunehmen.

Betrieb der Bob und Rodel Eisarena (Sportbetrieb)

1)

2)

Hinsichtlich des Ldrmschutzes sind die Bestimmungen der ,,Achtzehnten Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportan-
lagenldrmschutzverordnung — 18. BImSchV)“ vom 18.07.1991 (veréffentlicht
im BGBI. 1991, Teil | S. 1588, zuletzt gedndert durch Art. 1 V v. 8.10.2021 |
4644) einzuhalten.

Der Beurteilungspegel aller durch den Betrieb der Bob und Rodel Eisarena
verursachten Gerédusche darf an den néachstgelegenen mal3geblichen Immis-
sionsorten folgende Immissionsrichtwerte nicht liberschreiten:

Im Regelbetrieb

Fl.-Nr. 131, 132/4, 132/5, 778/5, 785 und 789:

Tags aullerhalb der Ruhezeit,

Ruhezeit mittags, Ruhezeit abends 60 dB(A)
Ruhezeit morgens 55 dB(A)
Nachts 45 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die oben genannten Immissions-
richtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als
20 dB(A) liberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fiir das Anwesen der Fl.-Nr. 128/4 gelten durchweg die Regelungen fiir ,Tags
aulBerhalb der Ruhezeit".

Bei seltenen Ereignissen an nicht mehr als 18 Tagen im Jahr und bei seltenen
Ereignissen i.S. der Privilegierung nach § 6 der 18. BImSchV (z.B. olympische

Winterspiele)
Fl.-Nrn. 131, 132/4, 132/5, 778/5, 785 und 789:

Tags aulBerhalb der Ruhezeit 70 dB(A)

Ruhezeit morgens, Ruhezeit mittags,
Ruhezeit abends 65 dB(A)
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Nachts 55 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dlirfen die oben genannten Immissions-
richtwerte tags um nicht mehr als 20 dB(A) sowie nachts um nicht mehr als 10
dB(A) tberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

Fiir das Anwesen der Fl.-Nr. 128/4 gelten durchweg die Regelungen fiir ,,Tags
aullerhalb der Ruhezeit”.

Die oben genannten Richtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

an Werktagen an Sonn- und Feiertagen

Beurteilungszeitraum  Stunden Beurteilungszeitraum Stunden

tags,
09.00 — 13.00 Uhr
auBerhallb der 08.00 — 20.00 Uhr 12 15.00 — 20.00 Uhr 9
Ruhezeiten
zfags, 06.00 — 08.00 Uhr 9 07.00 — 09.00 Uhr 2
innerhalb der 20.00 — 22.00 Uhr 5 13.00 - 15.00 Uhr 2
Ruhezeiten ’ ' 20.00 — 22.00 Uhr 2
bt 00.00 — 06.00 Uhr Lauteste 00.00 — 07.00 Uhr Lauteste
nacnts 22.00-24.00 Uhr | Nachtstunde 22.00 — 24.00 Uhr Nachtstunde
Hinweis

Die vom Betrieb ausgehenden Gerduschimmissionen wurden im Rahmen der
schalltechnischen Untersuchung 6416/B2/dm vom 20.05.2026 prognostiziert
und beurteilt. Hierbei wurden verschiedene Betriebsszenarien fiir den requla-
ren Betrieb sowie fiir seltene Ereignisse an nicht mehr als 18 Tagen im Jahr
betrachtet. Von diesen Szenarien kann abgewichen werden, wenn sicherge-
stellt wird, dass es dadurch zu keinen Uberschreitungen der vorgenannten
Richtwerte kommt.

Betrieb des Kiihimaschinenhauses (Anlage nach TA Ldrm)

1) Hinsichtlich der Beurteilung der vom Betrieb ausgehenden Gerduschimmissio-
nen gelten die Vorgaben der TA Larm (6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998), geéndert durch Ver-
waltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5).
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2) Der Betrieb des Kiihimaschinenhauses darf den reduzierten Immissionsricht-
wert in H6he von 50 dB(A) am mal3geblichen Immissionsort des Anwesens auf
Fl.-Nr. 128/4 tags und nachts nicht liberschreiten.

Die Gerdusche dtirfen nicht tonhaltig im Sinne der Nr. A.3.3.5 des Anhangs der
TA Léarm sein.

Einzelne kurzzeitige Geréduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte nach
Nr. 6.1 der TA Larm tags um nicht mehr als 30 dB(A) sowie nachts um nicht
mehr als 20 dB(A) liberschreiten (Spitzenpegelkriterium).

6. Textvorschlage fiir den Bebauungsplan

Im Nachfolgenden werden aus schalltechnischer Sicht Textvorschlage zur Ubernahme
in den Bebauungsplan /b/ entwickelt. Die im Folgenden kursiv gedruckten Texte emp-
fehlen wir, in die Begrindung des Bebauungsplanes /b/ zu Gbernehmen:

Immissionsschutz

Im Zuge der 1. Anderung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 24a
"Kunsteisbahn Bob und Rodel Eisarena Kénigssee Modernisierung*“ der Ge-
meinde ,Gemeinde Schénau am Kbénigssee” wurde bzgl. der Gerduschemis-
sionen und -immissionen das Gutachten der L&rmschutzberatung Ste-
ger & Partner GmbH, Bericht Nr. 6416/B2a/dm vom 20.05.2026 in der Fas-
sung vom 17.07.2026 erstellt:

Fiir die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 24a wurde dabei die urspriing-
liche schalltechnische Untersuchung 6416/B1b/dm vom 18.06.2024 in der
Fassung vom 02.08.2024, welche zur Aufstellung des vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes Nr. 24a erstellt wurde, lediglich an die neue Planung des
Starthauses angepasst. Hierfiir liegt der schalltechnischen Untersuchung be-
reits die aktuelle Genehmigungsplanung mit dem Planstand vom 13.05.2026
zu Grunde.

Eine grundlegende Anderung des Ansatzes fiir die Gerduschemissionen im
Vergleich zur urspriinglichen Bauleitplanung erfolgt nicht. Lediglich die Lage
der Gerduschquellen fiir die Zuschauerbereiche und das Schneerdumen
mussten an die neue Planung geringfligig angepasst werden.

Die Ergebnisse der urspriinglichen schalltechnischen Untersuchung bleiben
daher weitgehend unveréndert:
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Sportanlage nach 18. BImSchV

Im Zuge der Bauleitplanung wurden die von der Sportanlage ausgehenden
Geréausche prognostiziert und an den mal3geblichen Immissionsorten beurteilt.
Hierbei wurde zwischen vier Szenarien flir die Beurteilung unterschieden:

Szenario A typischer Trainingsbetrieb ausschlieBlich werktags,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario B typischer Wettkampfbetrieb,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario C besonderer Wettkampfbetrieb,

als seltenes Ereignis gemél3 § 5 Abs. 5 der 18. BImSchV,
d.h. an héchstens 18 Tagen pro Jahr,

z.B. Weltcuprennen;

Szenario D auBBergewohnlicher Wettkampfbetrieb,

i.S. der Privilegierung nach § 6 der 18. BImSchV:

“nationale und internationale Sportveranstaltungen von herausragender
Bedeutung im 6ffentlichen Interesse”,

z.B. Olympische Winterspiele.

Das Gutachten kommt im Wesentlichen zu folgenden Ergebnissen:

Die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV werden in den Szenarien A und B
durch das Schneerdumen zur (schalltechnischen) Nachtzeit (werktags 22:00
Uhr — 06:00 Uhr und Sonn- und feiertags 22:00 Uhr — 07:00 Uhr) sowie im
Szenario D durch den Betrieb der Bahn zur Ruhezeit an Sonn- und Feiertagen
zwischen 13:00 Uhr und 15:00 Uhr iiberschritten. Im Ubrigen werden die mal3-
geblichen Immissionsrichtwerte eingehalten.

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte kann durch Beschrénkung der Be-
triebszeiten fiir das Schneerdumen auf die (schalltechnische) Tagzeit sowie
die Reduzierung des Betriebs der Bahn zur sonn- und feiertdglichen Ruhezeit
(Reduzierung der Fahrtfrequenz von einer Fahrt pro 2 Minuten auf eine Fahrt
pro 5 Minuten; Kalibrierung der Lautsprecheranlage) sichergestellt werden.

Die genannten Betriebszeiten und die Beschrdnkungen des Betriebs der Bahn
zur sonn- und feiertdglichen Ruhezeit werden im Durchfiihrungsvertrag zwi-
schen dem Vorhabentrdger und der Gemeinde fiir den Vorhabentréger ver-
pflichtend geregelt. Damit wird die Einhaltung der mal3geblichen Immissions-
richtwerte bei dem Betrieb der Bahn sichergestellt.
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Anlagenbezoqgener Verkehr im 6ffentlichen StralBenraum nach 18. BImSchV

Anlagenbezogener Verkehr im &ffentlichen Strallenraum muss nach 18. BIm-
SchV nur betrachtet werden, insofern er nicht in Verbindung mit seltenen Er-
eignissen auftritt. Daher wird dieser nur fiir Szenario A und B betrachtet.

In beiden Szenarien werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nicht
liberschritten oder der bestehende Beurteilungspegel erhéht sich durch den
anlagenbezogenen Verkehr um nicht mehr als 3 dB(A). Daher ist eine weitere
Betrachtung nach 18. BImSchV nicht erforderlich.

Anlagen nach TA Ldrm

Die von der Kélteanlage der Kunsteisbahn ausgehenden Gerduschimmissio-
nen wurden nach TA L&rm prognostiziert und beurteilt. Die Berechnungen zei-
gen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten um
weit mehr als 10 dB(A) unterschritten werden. Die Immissionsorte befindet
sich also auBBerhalb des Einwirkungsbereiches der Anlage.

Von der Kélteanlage gehen keine mal3geblichen Geréduschspitzen aus. Daher
wird das Spitzenpegelkriterium der TA Ldrm ebenfalls an allen Immissionsor-
ten eingehalten.

Genehmiqungsverfahren

Da der schalltechnischen Untersuchung die Genehmigungsplanung zu
Grunde liegt, kann dieses Gutachten auch im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens her-angezogen werden. Es wurden daher auch Auflagenvor-
schldge aus schalltechnischer Sicht zur Ubernahme in den Baugenehmi-
gungsbescheid formuliert.
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7. Prognoseunsicherheit

Zur Berechnung der zu erwartenden Gerauschimmissionen wird die Schallprognose-
Software SoundPLAN verwendet. Fur die verwendeten Berechnungsverfahren liegt
vom Hersteller eine Konformitatserklarung gemafn "DIN 45687:2006-05 - Software-Er-
zeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitatsanforderun-
gen und Prufbestimmungen” vor.

Das softwarebasierte Prognosemodell enthalt zur Minimierung von Berechnungsfeh-
lern auf dem Ausbreitungsweg soweit erforderlich ein digitales Gelandemodell sowie
digitale Flurkarten. Zur Schallausbreitungsberechnung wird in der Regel die DIN ISO
9613-2 verwendet. Diese entspricht einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2. In Ta-
belle 5 der DIN ISO 9613-2 ist in Abhangigkeit vom Abstand zwischen Gerauschquelle
und Empfanger sowie der mittleren Ausbreitungshéhe eine geschatzte Genauigkeit
von maximal £3dB angegeben. Bei einem Vertrauensintervall von 95%, welches bei
einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 zugrunde gelegt werden kann, entspricht
dies einer Standardabweichung von 1,5 dB.

Die der Prognose zugrunde gelegten Emissionsdaten und Einwirkdauern entsprechen
in der Regel der Obergrenze der zu erwartenden Gerauschemissionen bzw. Einwirk-
dauern der einzelnen maf3geblichen Gerauschquellen. Es ist daher davon auszuge-
hen, dass auch das Gesamtergebnis der Berechnung die Obergrenze der zu erwar-
tenden Streubreiten im Rahmen der auftretenden Prognoseunsicherheit wiedergibt
und eine Unsicherheit in der Ausbreitungsberechnung ausreichend kompensiert wird.

Die verwendete Schallprognose-Software SoundPLAN erflllt die zugehdrigen Test-
aufgaben. Beurteilungsverfahren und Berechnungsverfahren sind aufeinander abge-
stimmt, so dass eine Prognoseunsicherheit im Ublichen Sinne bei diesem Berech-
nungsverfahren nicht auftritt.
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8. Zusammenfassung

Der Landkreis Berchtesgadener Land plant den Wiederaufbau der durch ein Unwetter
teilweise zerstdrten Kunsteisbahn Konigssee in Schonau am Kdnigssee.

Hierflr wurde der Bebauungsplan Nr. 24a ,Kunsteisbahn Bob und Rodel Eisarena Ko-
nigssee Modernisierung“ der Gemeinde Schonau am Koénigssee aufgestellt. Nun soll
der Bebauungsplan Nr. 24a geandert werden.

Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes sind auch die vom zuklnftigen Betrieb
der Kunsteisbahn ausgehenden Gerauschimmissionen an den umliegenden mafigeb-
lichen Immissionsorten zu prognostizieren und zu beurteilen.

Dabei ist zu unterscheiden in Gerauschemissionen und -immissionen, die dem Sport-
oder Freizeitbetrieb zuzurechnen sind, und solche, die aus dem Betrieb sogenannter
Anlagen nach TA Larm resultieren.

Dementsprechend wurden zunachst an den mafigeblichen Immissionsorten die von
der Sportanlage ausgehenden Gerauschimmissionen flur die folgenden Szenarien
prognostiziert und beurteilt:

Szenario A typischer Trainingsbetrieb ausschlieBlich werktags,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario B typischer Wettkampfbetrieb,
an mehr als 18 Tagen pro Jahr;

Szenario C besonderer Wettkampfbetrieb,

als seltenes Ereignis gemafl § 5 Abs. 5 der 18. BImSchV,
d.h. an hochstens 18 Tagen pro Jahr,

z.B. Weltcuprennen;

Szenario D auBergewohnlicher Wettkampfbetrieb,

i.S. der Privilegierung nach § 6 der 18. BImSchV:

"nationale und internationale Sportveranstaltungen von herausragender
Bedeutung im 6ffentlichen Interesse”,

z.B. Olympische Winterspiele.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde festgestellt, dass es an ein-
zelnen Immissionsorten, insbesondere durch das Schneerdumen nachts in Szenario
A und B sowie durch die hohe Zuschaueranzahl in Szenario D, zu Uberschreitungen
der Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV kommen kann.
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Daher wurden Mal3nahmen in Form von Betriebszeitenbeschrankungen in Szenario A
und B sowie eines verringerten Betriebs zur Ruhezeit mittags zwischen 13:00 Uhr und
15:00 Uhr in Szenario D festgelegt, die ein Einhalten bzw. Unterschreiten der jeweili-
gen nutzungs-, tages- und tageszeitabhangigen Immissionsrichtwerte nach 18. BIm-
SchV den Szenarien A bis D sicherstellen.

Die von der Kalteanlage der Kunsteisbahn ausgehenden Gerauschimmissionen wur-
den nach TA Larm prognostiziert und beurteilt. Die Berechnungen zeigen, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten um weit mehr als 10 dB(A)
unterschritten werden. Die Immissionsorte befinden sich also aul3erhalb des Einwir-
kungsbereiches der Anlage.

Von der Kalteanlage gehen keine malfigeblichen Gerauschspitzen aus. Daher wird das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm ebenfalls an allen Immissionsorten eingehalten.

Abschlielend wurden auf Basis der Berechnung und Beurteilung der beiden Anlagen-
typen Textvorschlage fur die Begrindung des Bebauungsplans sowie Auflagenvor-
schlage fir die Ubernahme in den Baugenehmigungsbescheid formuliert.

Erstellt durch: Geprtiift und freigegeben durch:

oS

' /77// //‘/
\/47{(&((4%\\
Dipl. Ing. Jens Hunecke "

Leiter der Messstelle




BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang A
Immission Szenario A
Zusammenfassung Beurteilungspegel

Name HR Geschoss Nutzung GH z IRW Lr Lr,diff IRW Lr Lr,diff IRW Lr Lr,diff IRW Lr Lr,diff
Mo Mo Mo A A A TaR TaR TaR N N N

m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 N EG Ml 603,97 606,14 60 54,6 - 60 52,4 - 60 52,0 - 60 33,9 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW EG Ml 603,97 606,48 55 46,1 - 60 44,4 - 60 44,1 - 45 28,3 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW 1.0G Ml 603,97 609,28 55 48,0 - 60 46,2 - 60 45,8 - 45 30,7 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW 2.0G Ml 603,97 612,08 55 48,5 - 60 46,7 - 60 46,3 - 45 31,5 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW EG Ml 615,69 616,06 55 44,0 - 60 42,2 - 60 41,9 - 45 26,5 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 1.0G Ml 615,69 618,86 55 46,1 - 60 44,3 - 60 43,9 - 45 28,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 2.0G Ml 615,69 621,66 55 46,5 - 60 447 - 60 44,3 - 45 29,1 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW EG Ml 620,15 621,43 55 41,2 - 60 39,3 - 60 38,8 - 45 24,6 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW 1.0G Ml 620,15 624,23 55 44,0 - 60 42,2 - 60 41,8 - 45 26,9 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w EG Ml 669,03 670,34 55 45,0 - 60 43,1 - 60 42,9 - 45 3,2 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 1.0G Ml 669,03 673,14 55 46,9 - 60 45,1 - 60 44,9 - 45 10,6 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 2.0G Ml 669,03 675,94 55 48,8 - 60 47,1 - 60 46,9 - 45 17,7 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid S EG Mi 669,19 670,34 55 46,9 - 60 45,2 - 60 45,0 - 45 23,1 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 1.0G Ml 669,19 673,14 55 49,1 - 60 47,5 - 60 47,3 - 45 23,7 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 2.0G Ml 669,19 675,94 55 50,1 - 60 48,5 - 60 48,3 - 45 24,2 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G Ml 611,07 613,73 55 52,1 - 60 50,3 - 60 50,0 - 45 34,9 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 2.0G Ml 611,07 616,73 55 52,6 - 60 50,9 - 60 50,6 - 45 35,4 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S EG Ml 642,87 644,86 55 50,8 - 60 49,3 - 60 49,2 - 45 30,9 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S 1.0G Ml 642,87 647,66 55 51,3 - 60 49,9 - 60 49,7 - 45 31,2 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West W EG Ml 642,58 644,86 55 49,8 - 60 48,4 - 60 48,3 - 45 27,5 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario A

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Anhang A

Legende

Name

HR
Geschoss
Nutzung
GH

z

IRW Mo
Lr Mo
Lr,diff Mo
IRW A
LrA
Lr,diff A
IRW TaR
Lr TaR
Lr,diff TaR
IRW N
LrN
Lr,diff N

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Gelandehdhe

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit morgens
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit morgens
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit abends
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit abends
Immissionsrichtwert tags auBerhalb Ruhezeit
Beurteilungspegel tags auerhalb Ruhezeit
Richtwertiiberschreitung tags au3erhalb Ruhezeit
Immissionsrichtwert nachts

Beurteilungspegel nachts

Richtwertliberschreitung nachts
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang A
Immission Szenario A
Teilpegel sortiert nach Gruppen
Gruppe LrMo LrA LrTaR LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 EG Ml
Schneeraumen 54,5 52,2 51,6 -
Kunsteisbahn - 36,6 39,3 -
Kraftfahrzeuge 37,8 37,8 37,8 33,9
FIl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Mi
Schneeraumen 48,2 45,9 45,2 -
Kunsteisbahn - 34,0 36,7 -
Kraftfahrzeuge 36,5 36,7 36,8 31,5
FI.-Nr. 132/4 SeestralRe 28 2.0G MI
Schneerdumen 46,2 44,0 43,2 -
Kunsteisbahn - 32,5 35,1 -
Kraftfahrzeuge 34,1 34,4 34,6 29,1
FI.-Nr. 132/5 SeestralRe 38 1.0G MI
Schneerdumen 43,8 41,5 40,8 -
Kunsteisbahn - 29,2 31,8 -
Kraftfahrzeuge 31,6 31,8 31,9 26,9
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 2.0G MI
Schneerdumen 48,6 46,3 45,6 -
Kunsteisbahn - 34,9 37,5 -
Kraftfahrzeuge 36,1 37,7 38,8 17,7
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G M
Schneerdumen 49,8 47,6 46,8 -
Kunsteisbahn - 36,7 39,3 -
Kraftfahrzeuge 37,6 39,2 40,2 24,2
FIl.-Nr. 785 An der Seeklause 30 2.0G Ml
Schneeraumen 52,3 50,1 49,4 -
Kunsteisbahn - 39,3 41,9 -
Kraftfahrzeuge 40,8 40,9 40,9 35,4
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G Ml
Schneeraumen 51,0 48,8 48,0 -
Kunsteisbahn - 39,2 41,9 -
Kraftfahrzeuge 39,3 40,8 41,8 31,2
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West EG Ml
Schneeraumen 49,5 47,3 46,5 -
Kunsteisbahn - 37,8 40,4 -
Kraftfahrzeuge 37,6 39,5 40,6 27,5
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 20.05.2026, 16:14, RL42
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang A
Immission Szenario A
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 [ 28 | 29 30 31 32 €8
Gruppe Quelle Quelltyp | Lw |[Lw/Lw" | |oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm| DI |dLrefl[ Ls [dLwMo|LrMo |dLwA| LrA |dLwTaR| LrTaR [dLwN| LrN

dB(A) [ dB(A) | m,m2 | dB m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB ([dB(A)| dB |dB(A)| dB dB(A) | dB |dB(A)
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 | 51,7 8415 (3,0 | 2788 |-599| -36|-0,1|-04| 00 | 0,0 (20,0 | 14,8 |34,7|14,8|34,7| 148 34,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 | 51,7 3939 (3,0 2023 |-57,1|-35|-01]|-04]| 00| 00 |19,6 85 (28,185 (28,1 85 28,1 | 8,5 | 28,1
Kraftfahrzeuge  |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 | 51,7 262,9 (3,0 1853 |(-56,4]-35|-09|-03|00 ]| 01 (27,9 | 10,0 |27,9(10,0|27,9| 10,0 27,9 (10,0 27,9
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 51,7 597,7 (3,0 | 6443 |-67,2| -42|-0,1|-1,2] 0,0 0,0 9,8 11,8216 | 144 24,2
Kraftfahrzeuge Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 766,4 |(-46,5(-3,0 |-09 | -3,8 | 0,0 0,1 | -0,1 148 | 14,6 (148|146 | 14,8 14,6
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 | 33,8 103,9 4214 |-41,3|-41]00|-21|00 | 00 | 65 85 |149| 85 [149]| 85 149 | 85 | 14,9
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 29,7 268,4 2909 |-381|-39]|00|-15| 00| 01 {107 | 10,0 |20,7]|10,0]|20,7| 10,0 20,7 | 10,0 | 20,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 | 35,8 65,7 947,7 |-48,3( 0,0 [-159| -47 | 0,0 | 0,1 |-14,9 11,8 -3,1 | 14,4 -0,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 | 37,1 48,5 451,3 |-419(-42 |00 |-23|00 | 1,1 6,8 11,8 (18,6 | 14,4 21,2
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie |100,0 | 68,3 1488,4 |3,0 | 338,0 |-616|-3,7 [-0,2|-06| 00 | 0,0 |37,0 -3,0 34,0 -04 36,7
Schneerdumen  [Fréase Mitte Flache |101,4 | 62,3 | 8050,1 |3,0 | 4849 |-64,7|-41(-04]-09]| 00| 00 |343 | -30 |31,3|-3,0(313| -7,8 26,5
Schneerdumen [Frése Oben Flache |100,3 | 62,3 | 6377,7 |3,0 | 819,4 |-69,3|-43(-05|-16| 00 | 0,2 | 280 | -30 |249]|-3,0 (249 -7,8 20,2
Schneerdumen [Frése Unten Flache |102,2 | 62,3 | 9672,3 |3,0 | 2106 |-575|-36 |-06|-04]| 00 | 0,2 |434 | -3,0 |40,3|-3,0 403 -7,8 35,5
Schneerdumen [Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 | 5794,6 |3,0 | 500,4 |-650(-41 (00 |-09]| 00 | 0,0 | 363 00 (363]|-30(333]| -2,7 33,7
Schneerdumen  |Traktor Oben Flache |103,8 | 65,8 | 6294,2 |3,0 | 8210 |-69,3| -42 (-04|-16| 00 | 0,2 | 315 00 |315(-30(284]| -2,7 28,8
Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 | 65,8 | 8755,0 |3,0| 206,8 |-57,3|-35|-04]-04| 00 | 03 | 469 0,0 |46,8|-30 (438 -2,7 44,2
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G MI
Kraftfahrzeuge  |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 | 51,7 8415 (3,0 1834 [-56,3]-41|-16|-03|00 | 0,1 (21,7 | 148 |36,5(148|36,5| 14,8 36,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 | 51,7 3939 (3,0 4616 |-643|-45|-01]|-09]| 00| 03 |11,3 85 [19,7| 85 (19,7 85 19,7 | 8,5 | 19,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 | 51,7 2629 (3,0 | 533,7 |-655| -45|-02|-10]| 0,0 | 0,3 7,9 10,0 (17,9(10,0 (17,9 10,0 17,9 | 10,0 | 17,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 | 51,7 597,7 (3,0 | 150,6 |-546| -41|-16|-03| 0,0 | 0,0 | 22,1 11,8 (33,8 | 14,4 36,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 1229 |-306|-03|-73|-0,6 | 0,0 | 0,4 |153 | 14,8 |30,0|14,8|30,0| 14,8 30,0
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 | 33,8 103,9 3296 (-39,1| -44 ] 00 |-16 |00 | 09 | 97 85 |18,2| 85 [182| 8,5 18,2 | 8,5 | 18,2
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 | 29,7 268,4 464,0 |-42,1| -44 ] 00 |-23|00 | 1,3 | 65 10,0 | 16,5]10,0|16,5( 10,0 16,5 | 10,0 | 16,5
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 | 35,8 65,7 252,4 |-36,8( 0,0 |-15,7]-1,3| 0,0 | 1,0 | 1,2 11,8 | 13,0 | 14,4 15,6
Kraftfahrzeuge Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 37,1 48,5 301,6 |-384|-14 |-56]-15| 0,0 0,7 7,8 11,8 1195 | 144 22,2
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie |100,0 | 68,3 1488,4 |3,0 | 226,0 |-58,1| 41 |(-08|-04| 00 | 01 |397 -3,0|36,7| -04 39,3
Schneerdumen |[Frése Mitte Flache |101,4 | 62,3 | 8050,1 |3,0 | 202,1 |-57,1| -42 [-02]-04]| 00 | 02 |426 -30 [396]-30(396| -7,8 34,8

BEIP

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld

Bericht Nr. 6416/B2/dm vom 20.05.2026

20.05.2026, 16:15, RL42

Seite 4

SoundPLAN 9.0




BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario A

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

1 2 ) 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 | 28 | 29 30 31 32 33
Gruppe Quelle Quelltyp | Lw |[Lw/Lw" | |oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar |Aatm| DI |dLrefl[ Ls [dLwMo|LrMo |dLwA| LrA |dLwTaR| LrTaR [dLwN| LrN
dB(A) [ dB(A) | m,m2 | dB m dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB ([dB(A)| dB |dB(A)| dB dB(A) | dB |dB(A)
Schneerdumen  [Frése Oben Flache |100,3 | 62,3 | 6377,7 |3,0| 136,0 |-53,7(-39(-36|-03| 00 | 01 |421 | -30 |391]|-3,0 (391 -7,8 34,3
Schneerdumen  [Frése Unten Flache |102,2 | 62,3 | 9672,3 |3,0 | 504,3 |-650( -45(-05]|-09| 00 | 02 |344 | -30 |31,4]|-3,0 (314 -7,8 26,6
Schneerdumen [Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 | 5794,6 |3,0 | 194,7 |-56,8| -42 [ 0,0 | -0,3| 0,0 | 0,2 | 453 0,0 |453|-30 (422 -2,7 42,6
Schneerdumen  [Traktor Oben Flache |103,8 | 65,8 | 6294,2 |3,0 | 139,0 |-538| -39 (-3,0]-03| 0,0 | 0,1 | 458 0,0 |458|-3,0 (428 -2,7 43,1
Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 | 65,8 8755,0 |3,0 | 507,4 |-651]| -45|-0,3]|-10] 0,0 | 0,2 [37,6 00 (376(-3,0(34,6| -2,7 34,9
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G MI
Kraftfahrzeuge  |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 | 51,7 8415 (3,0 179,7 |-56,1]-40|-0,2|-0,3| 00 | 0,1 (235 | 14,8 |38,3(14,8|38,3| 14,8 38,3
Kraftfahrzeuge  |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 | 51,7 3939 (3,0 2208 [-579|-41|-0,1|-04 |00 | 00 |18,2 85 |267| 85 [267]| 85 26,7 | 8,5 | 26,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 | 51,7 2629 (3,0 3019 |-606| -43|-0,3|-0,6| 00 | 02 (133 | 10,0 |23,3|10,0]|233]| 10,0 23,3 | 10,0 | 23,3
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 | 51,7 597,7 (3,0 | 177,7 |-56,0| -39 |-03|-03| 0,0 | 0,1 | 22,1 11,8 (33,8 14,4 36,4
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 2990 |-383| 0,0 | -33|-14 |00 | 0,0 (211,12 | 14,8 |258|14,8|258| 14,8 25,8
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 | 33,8 103,9 1339 |-31,3|-38 | 00 |-0,7] 0,0 | 0,0 18,3 85 |[26,7| 85 26,7 85 26,7 | 8,5 | 26,7
Kraftfahrzeuge Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 29,7 268,4 2416 (-36,4( -4,2 | 00 |-1,2| 0,0 0,3 | 125 10,0 | 22,5(10,0|22,5| 10,0 22,5 10,0 | 22,5
Kraftfahrzeuge Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 35,8 65,7 478,55 |-42,4] 0,0 (-21,1]| -2,4 | 0,0 0,1 |-11,7 11,8 0,1 14,4 2,7
Kraftfahrzeuge  |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 | 37,1 48,5 120,8 |-30,4|-35(-05|-06| 00 | 0,1 | 19,0 11,8 1 30,7 | 14,4 334
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie |100,0 | 68,3 | 1488,4 |3,0 | 185,7 |-56,4| -3,8 | -0,3 [ -0,3 | 0,0 | 0,0 | 42,3 -3,0(392| -04 41,9
Schneerdumen [Frase Mitte Flache |101,4 | 62,3 8050,1 |3,0 | 146,3 |-543]-38|-0,1|-0,3 | 0,0 | 0,0 [45,9 -3,0 [429(-3,0 [429( -7,8 38,1
Schneerdumen [Frase Oben Flache |100,3 | 62,3 6377,7 |3,0 | 3385 |-616| 44 |-2,7|-0,6 | 0,0 | 0,1 [34,2 -30 [31,2(-30 (312 -7,8 26,4
Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 | 62,3 9672,3 |3,0 | 270,2 |-596| 42 | -0,3|-0,5] 0,0 | 0,1 [ 40,6 -30 [375(-30 (375 -7,8 32,7
Schneerdumen [Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 5794,6 |3,0 ( 138,7 |-538]-38|-0,1|-0,3 | 0,0 | 0,0 |485 0,0 (485 -3,0 (455 -2,7 45,9
Schneerdumen [Traktor Oben Flache |103,8 | 65,8 | 6294,2 |3,0 | 340,3 |-616| -44|-26|-06| 0,0 | 0,0 | 37,6 0,0 |376|-30(346]| -2,7 34,9
Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 | 65,8 | 8755,0 |3,0| 272,6 |-59,7| -42 (-02]-05| 0,0 | 0,1 | 43,7 0,0 |43,7|-30 (40,7 -2,7 41,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario A

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Legende

1 Gruppe
2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
9l oderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
19 DI

20 dLrefl
23 Ls

24 dLwMo
25 LrMo
28 dLWA
29 LrA

30 dLwTaR
31 LrTaR
32 dLwN
33 LrN

Gruppenname

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m2 (Iangenbezogen bzw. flachenbezogen)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmaf}

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berilcksichtigung Zeitkorrektur
Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich morgens (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel morgens

Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich abends (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel abends

Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich tags aul3erhalb Ruhezeit (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)

(Teil-)Beurteilungspegel tags auRerhalb Ruhezeit
Emissionskorrektur fiir den Zeitbereich nachts (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel nachts
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang B
Immission Szenario B

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Name HR | Geschoss | Nutzung GH Z IRW Lr Lrdiff [ IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lrdiff [ IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff
Mo Mo Mo Mi Mi Mi A A A TaR | TaR | TaR N N N

m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 N EG Mi 603,97 | 606,14 60 54,9 - 60 53,6 - 60 53,2 - 60 52,9 - 60 33,9 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw EG Mi 603,97 | 606,48 55 47,3 - 60 48,5 - 60 47,1 - 60 48,1 - 45 28,3 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 1.0G Mi 603,97 | 609,28 55 49,0 - 60 49,6 - 60 48,5 - 60 49,2 - 45 30,7 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 2.0G Mi 603,97 | 612,08 55 49,5 - 60 50,0 - 60 48,9 - 60 49,5 - 45 31,5 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw EG Mi 615,69 | 616,06 55 45,1 - 60 46,1 - 60 44,7 - 60 45,7 - 45 26,5 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw 1.0G Mi 615,69 | 618,86 55 47,1 - 60 48,0 - 60 46,7 - 60 47,5 - 45 28,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 2.0G Ml 615,69 | 621,66 55 47,5 - 60 48,3 - 60 47,1 - 60 47,9 - 45 29,1 -
Fl.-Nr. 132/5 SeestraRe 38 SwW EG MI 620,15 | 621,43 | 55 41,9 - 60 | 41,9 - 60 41,1 - 60 41,4 - 45 24,6 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW 1.0G Ml 620,15 | 624,23 55 44,9 - 60 45,5 - 60 44,4 - 60 45,0 - 45 26,9 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w EG MI 669,03 | 670,34 | 55 45,6 - 60 | 45,6 - 60 44,6 - 60 45,1 - 45 3,2 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 1.0G MI 669,03 | 673,14 | 55 47,7 - 60 | 48,2 - 60 47,1 - 60 47,8 - 45 10,6 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 2.0G MI 669,03 | 675,94 | 55 49,9 - 60 50,8 - 60 49,5 - 60 50,4 - 45 17,7 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid S EG MI 669,19 | 670,34 | 55 47,9 - 60 | 48,9 - 60 47,5 - 60 48,5 - 45 23,1 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 1.0G Mi 669,19 | 673,14 55 50,2 - 60 51,3 - 60 50,0 - 60 50,9 - 45 23,7 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 2.0G Mi 669,19 | 675,94 55 51,2 - 60 52,5 - 60 51,1 - 60 52,1 - 45 24,2 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G Mi 611,07 | 613,73 55 53,2 - 60 54,2 - 60 52,9 - 60 53,8 - 45 34,9 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 2.0G Mi 611,07 | 616,73 55 53,8 - 60 54,7 - 60 53,5 - 60 54,3 - 45 35,4 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S EG Mi 642,87 | 644,86 55 52,1 - 60 53,9 - 60 52,3 - 60 53,5 - 45 30,9 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S 1.0G Mi 642,87 | 647,66 55 52,7 - 60 54,3 - 60 52,8 - 60 54,0 - 45 31,2 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West w EG Mi 642,58 | 644,86 55 51,2 - 60 52,8 - 60 51,3 - 60 52,5 - 45 27,5 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario B

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Anhang B

Legende

Name
HR
Geschoss
Nutzung
GH

z

IRW Mo
Lr Mo
Lr,diff Mo
IRW Mi
Lr Mi
Lr,diff Mi
IRW A
LrA
Lr,diff A
IRW TaR
Lr TaR
Lr,diff TaR
IRW N
LrN
Lr,diff N

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Gelandehdhe

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit morgens
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit morgens
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit mittags
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit mittags
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit abends
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit abends
Immissionsrichtwert tags auRerhalb Ruhezeit
Beurteilungspegel tags auf3erhalb Ruhezeit
Richtwertiiberschreitung tags auRerhalb Ruhezeit
Immissionsrichtwert nachts

Beurteilungspegel nachts

Richtwerttiberschreitung nachts
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Bericht Nr. 6416/B2/dm vom 20.05.2026

BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang B
Immission Szenario B
Teilpegel sortiert nach Gruppen

Gruppe LrMo LrMi LrA LrTaR Lr,N

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 EG Ml
Schneeraumen 54,5 52,2 52,2 51,1 -
Kunsteisbahn - 39,6 36,6 39,6 -
Kraftfahrzeuge 40,5 33,9 40,5 33,9 33,9
Zuschauer 41,2 47,2 44,2 47,2 -
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G M
Schneeraumen 48,2 45,9 45,9 447 -
Kunsteisbahn - 37,1 34,0 37,1 -
Kraftfahrzeuge 39,6 32,6 39,7 32,6 31,5
Zuschauer 41,2 47,2 44,2 47,2 -
Fl.-Nr. 132/4 Seestral’e 28 2.0G Mi
Schneerdumen 46,2 44,0 44,0 42,7 -
Kunsteisbahn - 35,5 32,5 35,5 -
Kraftfahrzeuge 36,8 30,5 37,0 30,5 29,1
Zuschauer 39,8 45,8 42,8 45,8 -
FI.-Nr. 132/5 SeestralRe 38 1.0G MI
Schneerdumen 43,8 41,5 41,5 40,2 -
Kunsteisbahn - 32,2 29,2 32,2 -
Kraftfahrzeuge 34,4 27,6 34,5 27,6 26,9
Zuschauer 36,7 42,7 39,7 42,7 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 2.0G MI
Schneerdumen 48,6 46,3 46,3 45,1 -
Kunsteisbahn - 37,9 34,9 37,9 -
Kraftfahrzeuge 39,1 35,9 40,0 35,9 17,7
Zuschauer 42,3 48,3 45,3 48,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G M
Schneerdumen 49,8 47,6 47,6 46,3 -
Kunsteisbahn - 39,7 36,7 39,7 -
Kraftfahrzeuge 40,5 37,3 41,4 37,3 24,2
Zuschauer 44,1 50,2 47,2 50,2 -
FIl.-Nr. 785 An der Seeklause 30 2.0G Ml
Schneeraumen 52,3 50,1 50,1 48,9 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,3 42,3 -
Kraftfahrzeuge 44,0 35,9 44,0 35,9 35,4
Zuschauer 46,4 52,4 49,4 52,4 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G Ml
Schneeraumen 51,0 48,8 48,8 47,5 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,2 42,3 -
Kraftfahrzeuge 42,0 39,3 42,9 39,3 31,2
Zuschauer 46,3 52,3 49,3 52,3 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West EG Ml
Schneeraumen 49,5 47,3 47,3 46,0 -
Kunsteisbahn - 40,8 37,8 40,8 -
Kraftfahrzeuge 40,4 38,4 41,5 38,4 27,5
Zuschauer 44,7 50,7 47,7 50,7 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang B
Immission Szenario B
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 €8
Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|dB(A)] dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)| dB |[dB(A)
FI.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 (51,7 | 8415 (3,0 | 2788 |-599|-36| -0,1 |[-0,4( 0,0 |[20,0 17,8 | 37,8 17,8 | 37,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 (51,7 | 393,9 (3,0 | 2023 | -571|-35| -0,1 |-0,4( 0,0 19,6 8,5 28,1 85 |281| 85 |281 8,5 28,1 | 85 | 28,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 759 |51,7 | 2629 |3,0 | 1853 | -564|-35| 09 |-0,3| 0,1 (179 | 10,0 (279 10,0 (27,9 | 10,0 | 279 | 10,0 | 27,9 10,0 | 27,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 |51,7 | 597,7 |3,0 | 6443 | -67,2|-42]| -0,1 (-1,2| 0,0 | 9,8 148 | 246 | 11,8 | 21,6 14,8 24,6
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 [25,3 | 749,0 7664 | -465(-30| -09 |(-38]| 0,1 |-0,1 17,8 | 17,6 17,8 | 17,6
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |[33,8 | 103,9 421,41 -41,3(-41] 00 |(-21| 0,0 | 65 85 |149| 85 (149 | 85 | 149 8,5 149 | 85 | 149
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 |29,7 | 268,4 2909 (-3811]-39| 00 |-15( 0,1 [10,7 10,0 |20,7| 10,0 | 20,7 { 10,0 [ 20,7 | 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl Abladen Parkplatz | 54,0 |35,8 | 65,7 947,7 | -48,3 | 0,0 | -159 | -4,7 | 0,1 (-14,9 14,8 | -0,1 | 11,8 | -3,1 14,8 -0,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 (37,1 | 48,5 451,3 | -419 | 42| 00 |-23| 11 | 6,8 148 | 21,6 | 11,8 | 186 | 14,8 | 21,6
Kraftfahrzeuge |Zu- und Abgang Zuschauer Linie 67,0 (39,0 | 6244 (3,0 | 1562 | -549 | -30| -06 [-0,2( 0,1 [11,4 21,0 | 324 21,0 | 32,4
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie [100,0 (68,3 |1488,4 |3,0 | 338,0 | -616 | -3,7 | -0,2 | -0,6 [ 0,0 | 37,1 00 |371]-30 | 340 0,0 37,1
Schneerdumen [Frase Mitte Flache |101,4 |62,3 |8050,1 |3,0 (4849 | -647|-41| -04 |[-09]| 0,0 (343 -30 313 -30 |[31,3]-30 (313 -95 |247
Schneerdumen |Frése Oben Flache |100,3 |62,3 |6377,7 |3,0 (8194 | -693|-43| -05 [-16| 0,2 [28,0 -30 | 249 -30 [249 ]| -30|249| 95 | 184
Schneerdumen [Frase Unten Flache |102,2 |62,3 |9672,3 |3,0 | 2106 | -575|-36 | -06 |-04| 0,2 (43,4 -30 |403| -30 |[403]|-30|403| -95 |338
Schneerdumen |Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 |5794,6 |3,0 | 5004 | -650 | -41| 00 |-09| 0,0 [36,3 00 |363| -30 (333 -30(333]| -30 |333
Schneerdumen [Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 (3,0 [ 821,0 | -693|-42| -04 |-16]| 0,2 |315 0,0 315| -3,0 | 284 | -3,0 | 284 -3,0 28,4
Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 65,8 (87550 (3,0 | 206,8 | -57,3|-35| -04 |-04]| 0,3 |46,9 0,0 46,8 | -3,0 | 43,8 | -3,0 | 43,8 -3,0 | 438
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |106,4 (72,2 [2639,1 (3,0 | 4435 |-639|-39| -04 |-08]| 0,0 |[403 -6,0 [343| 00 |403]-3,0 373 0,0 40,3
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |103,6 | 72,2 |1368,4 |3,0 (7181 | -68,1|-42| 00 |[-14| 0,0 (328 -6,0 |268| 00 |328]-30]298 0,0 32,8
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |105,9 |72,2 |2337,3 |3,0 | 2416 |-587|-36| -02 |[-04| 0,0 [46,0 -6,0 |40,0| 0,0 | 46,0 -3,0 | 43,0 0,0 46,0
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 2.0G MI
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 (51,7 | 8415 (3,0 | 1834 |-563|-41| -16 |-0,3( 0,1 [21,7 17,8 | 39,5 17,8 | 39,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 |51,7 | 3939 |3,0 | 4616 | 643 |-45| -0,1 |-09| 0,3 (11,3 85 |19,7| 85 (19,7 | 85 | 19,7 8,5 19,7 | 85 | 19,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 759 |51,7 | 262,9 |3,0 | 533,7 | 655 |-45| -0,2 |-10| 0,3 | 7,9 10,0 |17,9| 10,0 | 17,9 (10,0 [ 17,9 10,0 | 17,9 | 10,0 | 17,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 |51,7 | 597,7 | 3,0 | 150,6 | -546 | -4,1 | -1,6 | -0,3 | 0,0 [ 22,1 14,8 [ 36,8 11,8338 14,8 | 36,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 |25,3 | 749,0 12291|-306|-03| -73 |-06| 0,1 (153 | 17,8 [33,1 17,8 | 33,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |33,8 | 103,9 3296 | -39,1 | 44| 00 [-16( 0,9 |97 8,5 18,2 85 | 18,2 | 85 | 18,2 8,5 18,2 | 8,5 | 18,2
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 |29,7 | 268,4 464,0 | -421 | 44| 00 |-23| 1,3 | 65 10,0 |16,5| 10,0 | 16,5 | 10,0 | 16,5 | 10,0 | 16,5]| 10,0 | 16,5
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang B
Immission Szenario B
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) |dB(A)| m,m2 | dB m dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)[ dB ([dB(A)[ dB |dB(A)
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl Abladen Parkplatz | 54,0 35,8 | 65,7 2524 | -36,8 | 0,0 | -15,7 | -1,3 | 1,0 | 1,2 14,8 | 16,0 | 11,8 | 13,0 | 14,8 | 16,0
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 (37,1 48,5 301,6 | -384 -14 ]| -56 | -1,5( 0,7 7,8 14,8 | 225 | 11,8 | 19,5 14,8 22,5
Kraftfahrzeuge |Zu- und Abgang Zuschauer Linie 67,0 39,0 | 6244 |3,0 | 5864 | -66,4 |-44 | -14 |-11]| 0,1 |-31 21,0 | 17,8 21,01 17,8
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 |3,0 | 2260 | -58,1 | 41| -0,8 | -0,4 | 0,1 |39,7 0,0 397 | -3,0] 36,7 0,0 39,7
Schneeraumen |Frase Mitte Flache |101,4 (62,3 |8050,1 |3,0 | 202,12 | -571|-42]| -0,2 | -04| 0,2 |42,6 -3,0 [396| -3,0 | 39,6 | -3,0 | 39,6 -9,5 33,1
Schneerdaumen [Frase Oben Flache |100,3 |62,3 |6377,7 |3,0 | 136,0 | -53,7 | -39 | -3,6 | -0,3 | 0,1 |421 -3,0 |391| -30 [39,1]-3,0]391 -9,5 32,5
Schneerdaumen |[Frase Unten Flache |102,2 62,3 |9672,3 |3,0 | 504,3 | -650 | -45| -05 |-0,9| 0,2 |34,4 -3,0 |314]| -30 [314 ] -30]|314 -9,5 24,9
Schneerdaumen |Traktor Mitte Flache |103,4 |65,8 |5794,6 |3,0 | 194,7 | -568 | -42 | 0,0 | -0,3 | 0,2 |45,3 0,0 453 -3,0 | 42,2 | -3,0 | 42,2 -3,0 42,2
Schneeraumen [Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 |3,0 | 139,0 | -538 | -39 | -3,0 | -0,3 | 0,1 |45,8 0,0 458 | -3,0 | 42,8 | -3,0 | 42,8 -3,0 | 42,8
Schneeraumen |Traktor Unten Flache |105,2 (65,8 |8755,0 |3,0 | 507,4 | 651 |-45]| -03 | -1,0| 0,2 |37,6 0,0 37,6 | -3,0 [ 34,6 | -3,0 | 34,6 -3,0 34,6
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |106,4 (72,2 |2639,1 |3,0 | 286,8 | -60,1 | 42| 0,0 |-05| 0,4 |45,0 -6,0 [389| 0,0 |449 | -30|419 0,0 44,9
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |103,6 (72,2 |1368,4 |3,0 | 127,21 | -53,1|-39 | -1,2 | -0,2 | 0,0 |48,1 -6,0 [42,1| 0,0 |48,1 | -3,0 | 451 0,0 48,1
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |105,9 |72,2 |2337,3 |3,0 | 4814 | -646 |-44 | -01 |-0,9| 0,3 |39,2 -6,0 |332]| 00 [392]-3,0]36,2 0,0 39,2
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G MI
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 |51,7 | 8415 |3,0 | 179,7 | -56,1 | 40| -0,2 | -0,3 | 0,1 |[23,5 17,8 | 41,3 17,8 | 41,3
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 (51,7 | 3939 (3,0 | 2208 | -579|-41]| -01 |-04 | 0,0 [18,2 8,5 26,7 85 |26,7| 85 | 26,7 8,5 26,7 | 85 | 26,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 (51,7 | 262,9 (3,0 | 3019 | -60,6 | 43| -0,3 [-0,6 | 0,2 [13,3 10,0 |23,3| 10,0 | 23,3 (10,0 [ 23,3 | 10,0 | 23,3 | 10,0 | 23,3
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 (51,7 | 597,7 (3,0 | 177,7 | -56,0 | -39 | -0,3 | -0,3 | 0,1 [22,1 14,8 | 36,8 | 11,8 | 33,8 [ 14,8 | 36,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 |25,3 | 749,0 2990 (-383| 00 | -33 |[-14 | 0,0 111 17,8 | 28,8 17,8 | 28,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |33,8 | 103,9 1339 |-31,3|-38| 0,0 |-0,7| 0,0 |18,3 8,5 26,7 85 | 26,7 | 85 | 26,7 8,5 26,7 | 8,5 | 26,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 (29,7 | 268,4 2416 | -36,4 | -4,2 0,0 -1,2 | 0,3 12,5 10,0 225 10,0 | 22,5 | 10,0 | 22,5 10,0 22,51 10,0 | 22,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 (35,8 65,7 4785 | 4241 00 | -21,1 | -2.4 | 0,1 |-11,7 14,8 31 (1118 0,1 14,8 3,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 (37,1 | 48,5 120,8 | -30,4 | -35| -05 | -06 | 0,1 |19,0 14,8 | 33,7 | 11,8 | 30,7 | 14,8 | 33,7
Kraftfahrzeuge |Zu- und Abgang Zuschauer Linie 67,0 39,0 | 6244 |3,0 | 3640 | -62,2|-43| -1,3 (-0,7]| 0,2 | 1,6 21,0 | 22,6 21,0 | 22,6
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 [1488,4 (3,0 | 185,7 | -56,4 | -3,8 | -0,3 | -0,3 [ 0,0 (42,3 0,0 | 42,3 ] -3,0 | 39,2 0,0 42,3
Schneerdumen [Frase Mitte Flache |101,4 |62,3 |8050,1 |3,0 | 146,3 | -543 |-38| -0,1 | -0,3 | 0,0 |45,9 -3,0 429 | -30 [429 | -3,0 | 42,9 -9,5 36,3
Schneerdaumen [Frase Oben Flache |100,3 |62,3 |6377,7 |3,0 | 3385 | -616 | -44 | -27 |-0,6 | 0,1 |34,2 -3,0 |31,2| -30 [312] -3,0]312 -9,5 24,6
Schneerdaumen |[Frase Unten Flache |102,2 |62,3 |9672,3 |3,0 | 270,2 | -596 | -4,2 | -0,3 | -0,5| 0,1 |40,6 -3,0 |375| -30 [375 ]| -3,0|375 -9,5 31,0
Schneeraumen [Traktor Mitte Flache |103,4 (65,8 |5794,6 |3,0 | 138,7 | -53,8 | -3,8 | -0,1 | -0,3 | 0,0 |48,5 0,0 485| -3,0 | 455 | -3,0 | 455 -3,0 | 455
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang B
Immission Szenario B
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) |dB(A)| mm2 [ dB | m dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)| dB |dB(A)| dB |dB(A)
Schneerdumen |[Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 |3,0 | 340,3 | -616 | -44 | -26 | -06 | 0,0 |37,6 0,0 376 -3,0 | 346 | -3,0 | 34,6 -3,0 34,6
Schneerdumen |Traktor Unten Flache |105,2 (65,8 |8755,0 |3,0 | 272,6 | -59,7 | -4,2 | -0,2 | -05| 0,1 |43,7 0,0 43,7 -3,0 | 40,7 | -3,0 | 40,7 -3,0 40,7
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |106,4 (72,2 |2639,1 |3,0 | 1566 | -549 |-35| -0,1 | -0,3 | 0,0 |50,7 -6,0 |446| 0,0 |[50,6 | -3,0 | 47,6 0,0 50,6
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |103,6 (72,2 |1368,4 |3,0 | 2475 | -589 | -42 ] -03 | -04| 0,0 |428 -6,0 |36,7| 00 |[428] -3,0 398 0,0 42,8
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |105,9 72,2 [2337,3 (3,0 [ 2526 | -59,0 | -41| 00 |-05]| 0,1 |453 -6,0 [393| 0,0 |[453 ] -3,0 423 0,0 45,3
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario B

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang B

Legende

1 Gruppe
2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
9l oderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLwMo
25 LrMo
26 dLwMi
27 LrMi
28 dLWA
29 LrA

30 dLwTaR
31 LrTaR
32 dLwWN
33 LrN

Gruppenname

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m2 (Iangenbezogen bzw. flachenbezogen)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmaf?

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich morgens (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel morgens

Emissionskorrektur fir den Zeitbereich mittags (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel mittags

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich abends (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel abends

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich tags auBerhalb Ruhezeit (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)

(Teil-)Beurteilungspegel tags aul3erhalb Ruhezeit
Emissionskorrektur fir den Zeitbereich nachts (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel nachts
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang C
Immission Szenario C

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Name HR | Geschoss | Nutzung GH Z IRW Lr Lrdiff [ IRW Lr Lrdiff | IRW Lr Lrdiff [ IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff
Mo Mo Mo Mi Mi Mi A A A TaR [ TaR | TaR N N N

m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 N EG Mi 603,97 | 606,14 70 59,2 - 70 56,6 - 70 58,9 - 70 56,3 - 70 53,4 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw EG Mi 603,97 | 606,48 65 50,7 - 65 54,9 - 65 52,4 - 70 54,8 - 55 39,4 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 1.0G Mi 603,97 | 609,28 65 52,1 - 65 55,6 - 65 53,4 - 70 55,5 - 55 43,1 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 2.0G Mi 603,97 | 612,08 65 52,5 - 65 55,8 - 65 53,8 - 70 55,7 - 55 43,9 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw EG Mi 615,69 | 616,06 65 48,6 - 65 52,3 - 65 50,1 - 70 52,2 - 55 38,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw 1.0G Mi 615,69 | 618,86 65 50,3 - 65 53,9 - 65 51,7 - 70 53,8 - 55 40,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 2.0G Ml 615,69 | 621,66 65 50,7 - 65 54,3 - 65 52,1 - 70 54,2 - 55 41,0 -
Fl.-Nr. 132/5 SeestraRe 38 SwW EG MI 620,15 | 621,43 65 45,0 - 65 46,9 - 65 457 - 70 46,7 - 55 38,8 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW 1.0G Ml 620,15 | 624,23 65 48,1 - 65 51,0 - 65 49,2 - 70 50,9 - 55 40,0 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w EG MI 669,03 | 670,34 65 49,1 - 65 53,3 - 65 50,8 - 70 53,2 - 55 35,5 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 1.0G MI 669,03 | 673,14 65 51,0 - 65 55,1 - 65 52,6 - 70 55,0 - 55 38,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 2.0G MI 669,03 | 675,94 65 53,3 - 65 57,5 - 65 55,0 - 70 57,4 - 55 41,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid S EG Ml 669,19 | 670,34 65 51,8 - 65 56,3 - 65 53,6 - 70 56,2 - 55 38,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 1.0G Mi 669,19 | 673,14 65 53,8 - 65 58,2 - 65 55,6 - 70 58,1 - 55 41,5 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 2.0G Mi 669,19 | 675,94 65 54,9 - 65 59,2 - 65 56,7 - 70 59,2 - 55 42,8 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G Mi 611,07 | 613,73 65 56,1 - 65 60,1 - 65 57,7 - 70 60,0 - 55 45,5 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 2.0G Mi 611,07 | 616,73 65 56,6 - 65 60,6 - 65 58,1 - 70 60,5 - 55 46,1 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S EG Mi 642,87 | 644,86 65 57,1 - 65 62,0 - 65 59,3 - 70 61,9 - 55 43,5 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S 1.0G Mi 642,87 | 647,66 65 57,5 - 65 62,4 - 65 59,7 - 70 62,4 - 55 44,2 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West w EG Mi 642,58 | 644,86 65 56,4 - 65 61,4 - 65 58,7 - 70 61,4 - 55 42,5 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario C

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Anhang C

Legende

Name
HR
Geschoss
Nutzung
GH

z

IRW Mo
Lr Mo
Lr,diff Mo
IRW Mi
Lr Mi
Lr,diff Mi
IRW A
LrA
Lr,diff A
IRW TaR
Lr TaR
Lr,diff TaR
IRW N
LrN
Lr,diff N

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Gelandehdhe

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit morgens
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit morgens
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit mittags
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit mittags
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit abends
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit abends
Immissionsrichtwert tags auRerhalb Ruhezeit
Beurteilungspegel tags auf3erhalb Ruhezeit
Richtwertiiberschreitung tags auRerhalb Ruhezeit
Immissionsrichtwert nachts

Beurteilungspegel nachts

Richtwerttiberschreitung nachts
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Bericht Nr. 6416/B2/dm vom 20.05.2026

BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang C
Immission Szenario C
Teilpegel sortiert nach Gruppen
Gruppe LrMo LrMi LrA LrTaR Lr,N
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 EG Ml
Schneerdumen 54,5 52,2 52,2 51,1 -
Kunsteisbahn - 39,6 36,6 39,6 -
Kraftfahrzeuge 56,8 44,5 56,8 44,5 53,4
Zuschauer 48,1 54,1 51,1 54,1 -
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G M
Schneerdumen 48,2 45,9 45,9 44,7 -
Kunsteisbahn - 37,1 34,0 37,1 -
Kraftfahrzeuge 44,7 35,4 44,7 35,4 43,9
Zuschauer 49,2 55,2 52,2 55,2 -
Fl.-Nr. 132/4 Seestral’e 28 2.0G Mi
Schneerdumen 46,2 44,0 44,0 42,7 -
Kunsteisbahn - 35,5 32,5 35,5 -
Kraftfahrzeuge 42,0 32,7 42,0 32,7 41,0
Zuschauer 47,7 53,7 50,7 53,7 -
FI.-Nr. 132/5 SeestralRe 38 1.0G MI
Schneerdumen 43,8 41,5 41,5 40,2 -
Kunsteisbahn - 32,2 29,2 32,2 -
Kraftfahrzeuge 41,2 31,3 41,2 31,3 40,0
Zuschauer 44,3 50,3 47,3 50,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 2.0G MI
Schneerdumen 48,6 46,3 46,3 45,1 -
Kunsteisbahn - 37,9 34,9 37,9 -
Kraftfahrzeuge 41,3 35,9 41,8 35,9 41,3
Zuschauer 51,0 57,0 54,0 57,0 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G M
Schneerdumen 49,8 47,6 47,6 46,3 -
Kunsteisbahn - 39,7 36,7 39,7 -
Kraftfahrzeuge 427 37,3 43,3 37,3 42,8
Zuschauer 52,8 58,8 55,8 58,8 -
FIl.-Nr. 785 An der Seeklause 30 2.0G Ml
Schneeraumen 52,3 50,1 50,1 48,9 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,3 42,3 -
Kraftfahrzeuge 45,5 37,0 45,5 37,0 46,1
Zuschauer 54,0 60,1 57,1 60,1 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G Ml
Schneeraumen 51,0 48,8 48,8 47,5 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,2 42,3 -
Kraftfahrzeuge 44,1 39,4 44,7 39,4 44,2
Zuschauer 56,1 62,2 59,1 62,2 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West EG Ml
Schneeraumen 49,5 47,3 47,3 46,0 -
Kunsteisbahn - 40,8 37,8 40,8 -
Kraftfahrzeuge 42,5 38,4 43,2 38,4 42,5
Zuschauer 55,2 61,2 58,2 61,2 -
Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 02.06.2026, 10:14, RL44
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang C
Immission Szenario C
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 €8
Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|dB(A)] dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)| dB |[dB(A)
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 (63,0 | 104,7 (3,0 | 1464 | -543 | -33| 0,0 |-0,3| 0,5 [28,8 4,8 33,5 48 | 335
Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 (66,2 | 417,2 | 3,0 | 189,3 | -56,5 | -3,7 | 0,0 | -0,4 | 1,9 |36,7 4,8 41,4 48 | 41,4
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 |51,7 | 8415 |3,0 | 2788 |-599|-36 | -0,1 | -0,4| 0,0 (20,0 [ 20,0 |40,0 20,0 | 40,0 20,0 | 40,0
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 |51,7 | 3939 |3,0 |2023|-571|-35| -0,1 | -0,4| 0,0 (19,6 85 [281| 85 |281| 85 |281 8,5 28,1 | 85 | 28,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 759 |51,7 | 262,9 |3,0 | 1853 | -564|-35| -09 |-0,3| 0,1 (179 | 10,0 (279 10,0 (27,9 | 10,0 | 279 | 10,0 | 27,9 | 10,0 | 27,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 |51,7 | 597,7 |3,0 | 6443 | -67,2|-42]| 0,1 (-1,2]| 0,0 | 9,8 148 | 246 | 11,8 | 21,6 14,8 24,6
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 (475 | 70,8 (3,0 |136,7 | -53,7|-34| 00 |-0,3( 0,0 11,7 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 23,0 | 34,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 |25,3 | 749,0 766,4 | -46,5|-30| -09 |(-38( 0,1 |-0,1 20,0 | 19,9 20,0 | 19,9 20,0 | 19,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |33,8 | 103,9 4214 | -413|-41| 00 |[-21| 0,0 | 65 8,5 149 85 | 149 | 85 | 149 8,5 149 | 85 | 14,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 |29,7 | 268,4 2909 (-3811-39| 00 |-15( 0,1 [10,7 10,0 |20,7| 10,0 | 20,7 { 10,0 [ 20,7 | 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 04 VIP Parkplatz | 54,0 |34,6 | 88,0 1646 | -331|-37| 00 |-0,8| 0,7 (17,1 | 14,0 (31,0| 14,0 | 31,0 | 140 | 31,0 | 14,0 | 31,0 | 23,0 | 40,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 (35,8 65,7 947,7 | -483 | 0,0 | -159 | -4,7| 0,1 |-14,9 148 | -0,1 | 11,8 | -3,1 14,8 -0,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 (37,1 48,5 4513 | -41,9 | -4,2 0,0 231 11 6,8 148 | 21,6 | 11,8 | 18,6 14,8 21,6
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 (3,0 | 338,0 | -61,6 | -3,7| -0,2 | -0,6 | 0,0 |37,1 0,0 |37,1] -3,0| 34,0 0,0 37,1
Schneerdumen [Frése Mitte Flache |101,4 (62,3 [8050,1 (3,0 [ 4849 | -647|-41| -04 [-09]| 00 |343 30 (313] -30 (313 -3,0 313 -9,5 24,7
Schneerdumen [Frése Oben Flache |100,3 62,3 [6377,7 (3,0 [ 819,4 | -693|-43| -05 |-16| 0,2 |28,0 3,0 (249 -30 (249 | -3,0 | 24,9 -9,5 18,4
Schneerdumen [Frése Unten Flache |102,2 (62,3 [9672,3 (3,0 | 2106 | -575|-36 | -06 | -04 | 0,2 |43,4 -3,0 [40,3| -3,0 | 40,3 | -3,0 | 40,3 -9,5 33,8
Schneerdumen |Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 |5794,6 |3,0 | 5004 | -650 | -41| 00 |-09| 0,0 [36,3 00 |363| -30 (333]|-30(333]| -30 |333
Schneerdumen [Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 (3,0 [ 8210|693 |-42| -04 |-16]| 0,2 |315 00 |315| -30 |284|-30|284| -30 |[284
Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 65,8 [8755,0 (3,0 | 2068 |-57,3|-35| -04 |-04| 0,3 |46,9 00 |468| -30 (438 | -30(438| -30 |438
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |113,3 (79,1 |2639,1 |3,0 | 4435|639 |-39| -04 | -08| 0,0 [47,2 -6,0 [41,2| 0,0 | 47,2 | -3,0 | 44,2 0,0 47,2
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |110,5 (79,1 (1368,4 (3,0 | 7181 | -68,1 | -42 | 00 |-1,4| 0,0 |39,7 -6,0 [337] 00 |[397]-3,0]36,7 0,0 39,7
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |112,8 (79,1 [2337,3 (3,0 [ 2416 | -58,7|-36| -02 |-04| 00 [529 -60 [469| 00 |[529 ] -3,0 499 0,0 52,9
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache |114,0 (87,3 | 463,2 | 3,0 | 440,7 | 639 |-41| 00 |-0,8 | 0,4 |485 -6,0 [425| 0,0 | 485 | -3,0 | 45,5 0,0 48,5
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache |108,6 (90,4 | 658 (3,0 [ 8609 |-69,7|-42| -01 |-1,7]| 0,0 |359 60 [299| 00 (359 ] -30]329 0,0 35,9
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 (63,4 | 365,7 (3,0 | 737,7 | 683 | -42| -05 |-14| 10 |185 -60 [124| 00 | 184 | -3,0 | 154 0,0 18,4
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario C

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang C

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 €8

Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|dB(A)] dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)| dB |[dB(A)

FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 2.0G MI

Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 (63,0 | 104,7 (3,0 | 6224 | -66,9 | 45| -15 |-1,2( 0,0 [12,1 4,8 16,9 48 | 16,9

Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 (66,2 | 417,2 | 3,0 | 6059 | -66,6 | -46 | -6,2 | -1,2 | 0,4 |17,3 4,8 22,1 48 | 22,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 |51,7 | 8415 |3,0 | 1834 | -563|-41| -16 |(-0,3| 0,1 |21,7 20,0 | 41,7 20,0 | 41,7 20,0 | 41,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 |51,7 | 3939 |3,0 | 4616 | 643 |-45| -0,1 |-09| 0,3 (11,3 85 |19,7| 85 | 19,7 | 85 | 19,7 8,5 19,7 | 85 | 19,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 |51,7 | 262,9 |3,0 | 533,7 | -655|-45| -0,2 |-10| 0,3 | 7,9 10,0 |17,9| 10,0 | 17,9 (10,0 [ 17,9 10,0 | 17,9 | 10,0 | 17,9

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 |51,7 | 597,7 | 3,0 | 150,6 | -546 | -4,1 | -1,6 | -0,3 | 0,0 [ 22,1 14,8 | 36,8 | 11,8 ( 33,8 [ 148 | 36,8

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 (475 | 70,8 (3,0 | 6446 |-672|-45]| -0,2 (-1,2 | 0,0 |-41 14,0 99 | 14,0 | 9,9 | 14,0 | 9,9 14,0 9,9 | 23,0 | 18,9

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 |25,3 | 749,0 1229 -306 | -0,3| -7,3 | -06 | 0,1 |15,3 20,0 | 353 20,0 | 35,3 20,0 | 35,3

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |33,8 | 103,9 3296 | -39,1 | 44| 00 [-16{ 0,9 |97 8,5 18,2 85 | 18,2 | 85 | 18,2 8,5 18,2 | 8,5 | 18,2

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 |29,7 | 268,4 464,0 | -421 | 44| 00 |-23| 13 | 65 10,0 |16,5| 10,0 | 16,5 10,0 | 16,5 | 10,0 | 16,5| 10,0 | 16,5

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 04 VIP Parkplatz | 54,0 |34,6 | 88,0 6398 | -449 (00 | 47 |-32| 06 | 1,8 14,0 | 15,8 14,0 | 158 | 14,0 | 15,8 | 14,0 | 158 | 23,0 | 24,8

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 |35,8 | 65,7 252,4 (-368 | 00 | -157 | -1,3 | 1,0 | 1,2 14,8 | 16,0 | 11,8 [ 13,0 [ 14,8 | 16,0

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 (37,1 48,5 3016 |-384|-14| 56 [-15] 0,7 7,8 148 | 22,5 | 11,8 | 19,5 14,8 22,5

Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 (3,0 | 226,0 | -58,1 [ -41 | -0,8 | -0,4 | 0,1 |39,7 0,0 |39,7| -3,0 | 36,7 0,0 39,7

Schneerdumen |Fréase Mitte Flache |101,4 |62,3 |8050,1 |3,0 [ 202,1|-571|-42| -02 |-04| 0,2 [42,6 -30 |396| -30 [396]-30 (396 -95 |331

Schneerdumen |[Frase Oben Flache |100,3 (62,3 |6377,7 |3,0 | 136,0 | -53,7 | -39 | -36 | -0,3 | 0,1 |42,1 -30 [391| -3,0 | 39,1 -3,0 39,1 -9,5 32,5

Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 (62,3 [9672,3 |3,0 | 504,3 | 650 | -45]| -05 | -09| 0,2 |34,4 -30 [31,4| -30 | 314 ]| -30 314 -9,5 24,9

Schneerdumen |[Traktor Mitte Flache |103,4 (65,8 |5794,6 |3,0 | 194,7 | -56,8 | -4,2 | 0,0 | -0,3 | 0,2 |45,3 0,0 453 | -3,0 | 42,2 | -3,0 | 42,2 -3,0 42,2

Schneerdumen [Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 (3,0 [ 1390 |-538|-39| -30 [-0,3| 0,1 |458 0,0 |458]| -3,0 |428| -30|428 | -30 |[428

Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 65,8 [8755,0 (3,0 [ 5074 | -651|-45| -03 |[-10]| 0,2 |37,6 00 |376]| -30 |346|-30|346 | -30 |[346

Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |113,3 (79,1 [2639,1 (3,0 | 286,8 | -60,1 | -42 | 00 |-0,5| 0,4 |51,9 -6,0 [458| 0,0 |[51,8]| -3,0 | 48,8 0,0 51,8

Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |110,5 (79,1 (13684 (3,0 (1271 |-531|-39| -12 |[-0,2| 0,0 |55,0 -6,0 [49,0| 0,0 [550 ] -3,0|520 0,0 55,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |112,8 (79,1 |2337,3 |3,0 (4814 | 646 | -44 | -01 | -09| 0,3 |46,1 -6,0 [40,1| 0,0 | 46,1 | -3,0 | 43,1 0,0 46,1

Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache |114,0 (87,3 | 463,2 |3,0 (3189 | 61,1 |-43 | -1,1 | -06 | 0,6 |50,6 -6,0 |[445| 0,0 |505 | -3,0 | 475 0,0 50,5

Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache |108,6 (90,4 | 65,8 |3,0 | 174,7 | -558 |-38| -0,1 | -0,3 | 0,0 |51,6 -6,0 [455| 0,0 |51,6 | -3,0 | 48,5 0,0 51,6

Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 (63,4 | 365,7 |30 | 882 | -499|-33]| -76 |-01| 0,9 |32,1 -6,0 [26,0 0,0 |32,0]| -3,0| 29,0 0,0 32,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario C

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang C

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33

Gruppe Quelle Quelltyp Lw [w/Lw||oder S| Ko d Adiv |Agnd| Abar [Aatm [dLrefl| Ls [dLwMo [LrMo [dLwMi| LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) [dB(A)| m,m2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|dB(A)] dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB [dB(A)| dB [dB(A)| dB |[dB(A)

Fl.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 1.0G M

Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 (63,0 | 104,7 (3,0 13923 |-629|-44| -21 |-08( 0,0 |[16,0 4,8 20,8 48 | 20,8

Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 (66,2 | 417,2 |3,0 (3785 | 626 | 45| -69 | -0,7 | 0,1 |20,8 4,8 25,5 48 | 255

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 |51,7 | 8415 |3,0 | 179,7 | -56,1 | -40 | -0,2 | -0,3 | 0,1 23,5 [ 20,0 |435 20,0 | 43,5 20,0 | 43,5

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 |51,7 | 3939 |30 | 2208 |-579|-41| -0,1 |-04| 0,0 |18,2 85 |267| 85 |267| 85 | 26,7 8,5 26,7 | 85 | 26,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 759 |51,7 | 262,9 |3,0 (3019 | -606|-43| -03]|-06]| 02 (133 | 10,0 |233]| 10,0 | 233 | 10,0]| 23,3 | 10,0 | 23,3 | 10,0 | 23,3

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 |51,7 | 597,7 |3,0 | 177,7 | -56,0 | -39 | -0,3 | -0,3 | 0,1 [22,1 14,8 | 36,8 | 11,8 ( 33,8 [ 148 | 36,8

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 (475 | 70,8 (3,0 |412,7|-633|-45]| -04 |(-08( 0,0 | 0,1 14,0 |14,0| 14,0 | 14,0 ( 14,0 [ 140 | 14,0 | 14,0 | 23,0 | 23,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 |25,3 | 749,0 2990 (-383| 00 | -33 |[-14 | 0,0 111 20,0 | 31,1 20,0 | 31,1 20,0 | 311

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 |[33,8 | 103,9 1339(-313|-38| 00 |-0,7| 0,0 18,3 85 |267| 85 |267| 85 | 26,7 8,5 26,7 | 85 | 26,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 03 Zeitmessung Parkplatz | 54,0 |29,7 | 268,4 2416 | -36,4 | 42| 00 |[-1,2( 0,3 [125 10,0 |22,5] 10,0 [ 22,5 (10,0 |225| 10,0 |22,5] 10,0 225

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 04 VIP Parkplatz | 54,0 |34,6 | 88,0 4109 | 41,1 (00 | -50 (-21| 0,0 | 59 14,0 | 19,9 14,0 | 19,9 [ 140 [ 19,9 | 14,0 | 19,9 | 23,0 | 28,9

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 (35,8 65,7 4785 | 42,41 0,0 | -21,1 | -24 | 0,1 |-11,7 14,8 31 (11,8 ] 0,1 14,8 3,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 |[37,1 | 48,5 120,8 | -304 | -355| -05 | -0,6 | 0,1 [19,0 14,8 | 33,7 ( 11,8 [ 30,7 | 14,8 | 33,7

Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 | 3,0 | 185,7 | -56,4 | -3,8 | -0,3 | -0,3 | 0,0 |42,3 0,0 | 423 ]| -3,0| 39,2 0,0 42,3

Schneerdumen |Frase Mitte Flache |101,4 (62,3 |8050,1 |3,0 | 146,3 | -54,3 | -38 | -0,1 | -0,3 | 0,0 |459 -3,0 (429 -3,0 | 42,9 | -3,0 | 42,9 -9,5 36,3

Schneerdumen |[Frase Oben Flache |100,3 (62,3 |6377,7 |3,0 [ 3385 | 616 | -44 | -2,7 | -06 | 0,1 |34,2 -3,0 [31,2| -3,0 | 31,2 -3,0 | 312 -9,5 24,6

Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 (62,3 [9672,3 |3,0 | 270,2 | -59,6 | -4,2 | -0,3 | -0,5 | 0,1 |40,6 -30 375 -30 | 375 ]| -30 | 375 -9,5 31,0

Schneerdumen |[Traktor Mitte Flache |103,4 (65,8 |5794,6 |3,0 | 138,7 | -538 | -3,8 | -0,1 | -0,3 | 0,0 |48,5 0,0 485| -3,0 | 455 | -3,0 | 455 -3,0 45,5

Schneerdumen [Traktor Oben Flache |103,8 (65,8 [6294,2 (3,0 [ 3403 | -616 | -44| -26 |-06| 0,0 |37,6 00 |376]| -30 |346|-30|346 | -30 |[346

Schneerdumen [Traktor Unten Flache |105,2 (65,8 [8755,0 (3,0 | 2726 | -59,7 | -42 | -02 | -05| 0,1 |43,7 0,0 |43,7]| -3,0 |40,7| -3,0 |40,7| -3,0 [ 40,7

Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |113,3 (79,1 [2639,1 (3,0 | 1566 | -549 | -35| -0,1 | -0,3 | 0,0 |57,6 -60 [515| 0,0 [575 ]| -3,0|545 0,0 57,5

Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |110,5 (79,1 [1368,4 (3,0 [ 2475 | -589 | -42| -03 |-04| 0,0 [49,7 -6,0 [436| 0,0 |[49,7]| -3,0 46,7 0,0 49,7

Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |112,8 (79,1 |2337,3 |3,0 | 2526 | -59,0 | 41| 0,0 | -05| 0,1 |52,2 -6,0 [46,2| 0,0 |52,2]| -3,0 | 49,2 0,0 52,2

Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache |114,0 (87,3 | 463,2 |3,0 | 137,12 | -53,7 | -36 | -0,2 | -0,3 | 0,0 |59,1 -6,0 [53,1| 0,0 |591]| -3,0 | 56,1 0,0 59,1

Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache |108,6 (90,4 | 658 |3,0 (3945|629 |-44]| -84 |-08] 0,0 |351 6,0 [29,1| 0,0 |351]|-30 321 0,0 35,1

Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 (63,4 | 365,7 |3,0 | 271,4 | -59,7 | -43 | -1,5 | -05| 0,7 | 26,8 -6,0 [20,7| 0,0 | 26,7 | -3,0 | 23,7 0,0 26,7
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario C

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang C

Legende

1 Gruppe
2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
9l oderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLwMo
25 LrMo
26 dLwMi
27 LrMi
28 dLWA
29 LrA

30 dLwTaR
31 LrTaR
32 dLwWN
33 LrN

Gruppenname

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m2 (Iangenbezogen bzw. flachenbezogen)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmaf?

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich morgens (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel morgens

Emissionskorrektur fir den Zeitbereich mittags (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel mittags

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich abends (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel abends

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich tags auBerhalb Ruhezeit (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)

(Teil-)Beurteilungspegel tags aul3erhalb Ruhezeit
Emissionskorrektur fir den Zeitbereich nachts (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel nachts
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang D
Immission Szenario D

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Name HR | Geschoss | Nutzung GH Z IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff | IRW Lr Lr,diff
Mo Mo Mo Mi Mi Mi A A A TaR | TaR | TaR N N N

m m dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Fl.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 N EG Mi 603,97 | 606,14 70 60,5 - 70 58,8 - 70 61,3 - 70 62,0 - 70 53,4 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw EG Mi 603,97 | 606,48 65 55,7 - 65 57,3 - 65 58,3 - 70 61,2 - 55 39,4 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 1.0G Mi 603,97 | 609,28 65 56,6 - 65 58,0 - 65 59,1 - 70 61,8 - 55 43,1 -
FI.-Nr. 131 SeestralRe 36 Sw 2.0G Mi 603,97 | 612,08 65 56,9 - 65 58,3 - 65 59,3 - 70 62,1 - 55 43,9 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw EG Mi 615,69 | 616,06 65 53,3 - 65 54,8 - 65 55,8 - 70 58,6 - 55 38,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 Sw 1.0G Mi 615,69 | 618,86 65 55,0 - 65 56,5 - 65 57,5 - 70 60,3 - 55 40,7 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 sSw 2.0G Mi 615,69 | 621,66 65 55,3 - 65 56,8 - 65 57,8 - 70 60,6 - 55 41,0 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 sSw EG Mi 620,15 | 621,43 65 48,6 - 65 49,5 - 65 50,7 - 70 53,2 - 55 38,8 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 sSw 1.0G Mi 620,15 | 624,23 65 52,3 - 65 53,6 - 65 54,7 - 70 57,4 - 55 40,0 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord W EG M 669,03 | 670,34 65 52,9 - 65 54,4 - 65 55,4 - 70 58,2 - 55 35,5 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord W 1.0G M 669,03 | 673,14 65 55,3 - 65 56,9 - 65 57,9 - 70 60,7 - 55 38,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord w 2.0G Mi 669,03 | 675,94 65 58,0 - 65 59,6 - 65 60,6 - 70 63,5 - 55 41,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid S EG Mi 669,19 | 670,34 65 56,3 - 65 58,0 - 65 59,0 - 70 61,9 - 55 38,3 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 1.0G Mi 669,19 | 673,14 65 58,6 - 65 60,2 - 65 61,2 - 70 64,1 - 55 41,5 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud S 2.0G Mi 669,19 | 675,94 65 59,7 - 65 61,4 - 65 62,4 - 70 65,3 - 55 42,8 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G Mi 611,07 | 613,73 65 61,1 - 65 62,8 - 65 63,7 - 70 66,6 - 55 45,5 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 2.0G Mi 611,07 | 616,73 65 61,6 - 65 63,2 - 65 64,2 - 70 67,1 - 55 46,1 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S EG Mi 642,87 | 644,86 65 61,9 - 65 63,6 - 65 64,6 - 70 67,5 - 55 43,5 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S 1.0G Mi 642,87 | 647,66 65 62,3 - 65 64,1 - 65 65,1 0,1 70 68,0 - 55 44,2 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West w EG Mi 642,58 | 644,86 65 61,0 - 65 62,8 - 65 63,8 - 70 66,7 - 55 42,5 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario D

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Anhang D

Legende

Name
HR
Geschoss
Nutzung
GH

z

IRW Mo
Lr Mo
Lr,diff Mo
IRW Mi
Lr Mi
Lr,diff Mi
IRW A
LrA
Lr,diff A
IRW TaR
Lr TaR
Lr,diff TaR
IRW N
LrN
Lr,diff N

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name des Immissionsorts

Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Stockwerk

Gebietsnutzung

Gelandehdhe

Immissionsorthéhe

Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit morgens
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit morgens
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit mittags
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit mittags
Immissionsrichtwert tags innerhalb Ruhezeit abends
Beurteilungspegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Richtwertiiberschreitung tags innerhalb Ruhezeit abends
Immissionsrichtwert tags auRerhalb Ruhezeit
Beurteilungspegel tags auf3erhalb Ruhezeit
Richtwertiiberschreitung tags auRerhalb Ruhezeit
Immissionsrichtwert nachts

Beurteilungspegel nachts

Richtwerttiberschreitung nachts
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Bericht Nr. 6416/B2/dm vom 20.05.2026

BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang D
Immission Szenario D
Teilpegel sortiert nach Gruppen

Gruppe LrMo LrMi LrA LrTaR Lr,N

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 EG Ml
Schneeraumen 54,5 52,2 52,2 51,1 -
Kunsteisbahn - 39,6 36,6 39,6 -
Kraftfahrzeuge 56,8 445 56,8 445 53,4
Zuschauer 55,5 57,5 58,5 61,5 -
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G M
Schneeraumen 48,2 45,9 45,9 44,7 -
Kunsteisbahn - 37,1 34,0 37,1 -
Kraftfahrzeuge 44,7 35,1 44,7 35,4 43,9
Zuschauer 55,9 58,0 58,9 62,0 -
FI.-Nr. 132/4 SeestralRe 28 2.0G MI
Schneerdumen 46,2 44,0 44,0 42,7 -
Kunsteisbahn - 35,5 32,5 35,5 -
Kraftfahrzeuge 42,0 32,2 42,0 32,7 41,0
Zuschauer 54,5 56,5 57,5 60,5 -
FI.-Nr. 132/5 SeestralRe 38 1.0G MI
Schneerdumen 43,8 41,5 41,5 40,2 -
Kunsteisbahn - 32,2 29,2 32,2 -
Kraftfahrzeuge 41,2 31,2 41,2 31,3 40,0
Zuschauer 51,3 53,3 54,3 57,3 -
Fl.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord 2.0G MI
Schneerdumen 48,6 46,3 46,3 45,1 -
Kunsteisbahn - 37,9 34,9 37,9 -
Kraftfahrzeuge 41,3 32,0 41,8 35,9 41,3
Zuschauer 57,3 59,4 60,4 63,4 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G M
Schneerdumen 49,8 47,6 47,6 46,3 -
Kunsteisbahn - 39,7 36,7 39,7 -
Kraftfahrzeuge 427 33,7 43,3 37,3 42,8
Zuschauer 59,2 61,2 62,2 65,2 -
FIl.-Nr. 785 An der Seeklause 30 2.0G Ml
Schneeraumen 52,3 50,1 50,1 48,9 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,3 42,3 -
Kraftfahrzeuge 45,5 36,7 45,5 37,0 46,1
Zuschauer 61,0 63,0 64,0 67,0 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud 1.0G Ml
Schneeraumen 51,0 48,8 48,8 47,5 -
Kunsteisbahn - 42,3 39,2 42,3 -
Kraftfahrzeuge 44,1 36,4 44,7 39,4 44,2
Zuschauer 61,9 63,9 64,9 67,9 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West EG Ml
Schneeraumen 49,5 47,3 47,3 46,0 -
Kunsteisbahn - 40,8 37,8 40,8 -
Kraftfahrzeuge 42,5 35,0 43,2 38,4 42,5
Zuschauer 60,6 62,7 63,7 66,7 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang D
Immission Szenario D
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
Gruppe Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd| Abar |Aatm|dLrefl| Ls [dLwMo |LrMo |dLwMi | LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|(dB(A)[ dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |[dB(A)| dB [dB(A)
Fl.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 63,0 104,7 |3,0 | 1464 | -543 | -33| 0,0 |-0,3 ] 0,5 |28,8 4,8 33,5 4,8 | 335
Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 66,2 417,2 |3,0 | 189,3 | -56,5 ( -3,7( 0,0 | -04 | 1,9 | 36,7 4,8 41,4 48 | 414
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 51,7 8415 (3,0 | 2788 | -599|-36 | -0,1 |-0,4 | 0,0 (20,0 [ 20,0 |40,0 20,0 | 40,0 20,0 | 40,0
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 51,7 3939 (30 |2023(-571|-35(| -0,1 [-04( 0,0 [19,6 85 |281| 85 |281| 85 |281 8,5 28,1 | 85 | 28,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 51,7 262,9 |30 |1853|-564|-35| -09 |-03| 021 |179 | 10,0 |279| 10,0 | 279 | 10,0279 | 10,0 |27,9| 10,0 | 27,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 51,7 597,7 |3,0 | 6443 | -67,2|-42]| -01 |-1,2 | 0,0 | 9,8 10,8 | 20,6 | 11,8 | 21,6 14,8 24,6
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 47,5 70,8 |3,0 | 136,7 | -53,7 | -34 | 0,0 | -0,3 | 0,0 |11,7 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 14,0 | 25,7 | 23,0 | 34,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 766,4 | -465|-30| -09 [(-38( 0,1 |-0,1 20,0 | 19,9 20,0 | 19,9 20,0 | 19,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 33,8 103,9 4214 | -413|-41| 00 |[-21| 0,0 | 65 8,5 149 85 |149 | 85 | 14,9 8,5 149 | 85 | 14,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 03 Zeitmessung | Parkplatz | 54,0 29,7 268,4 2909 1|-38,1|-39| 00 |[-15( 0,1 |10,7 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7 | 10,0 | 20,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 04 VIP Parkplatz | 54,0 34,6 88,0 1646 | -331|-37| 00 |-08| 0,7 (17,1 | 140 |31,0| 140 | 31,0 14,0 31,0 | 14,0 | 31,0 23,0 | 40,1
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 35,8 65,7 947,7 | -483 | 0,0 | -159 | 4,7 | 0,1 |-14,9 10,8 | 41 (11,8 | -3,1 14,8 -0,1
Kraftfahrzeuge [Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 37,1 48,5 451,3 | -419 | -4,2 0,0 231 11 6,8 10,8 | 17,6 | 11,8 | 18,6 14,8 21,6
Kunsteisbahn |Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 |3,0 (338,0|-616|-3,7| -0,2 |-06| 0,0 |37,1 0,0 |37,1] -3,0 ] 34,0 0,0 37,1
Schneerdumen |Fréase Mitte Flache |101,4 | 62,3 (8050,1 |3,0 | 4849 | -64,7 | -41| -04 | -0,9 | 0,0 34,3 -3,0 [31,3| -3,0 | 31,3 -3,0 | 31,3 -9,5 24,7
Schneerdumen |Fréase Oben Flache |100,3 62,3 6377,7 (3,0 | 8194 | -69,3 | 43| -05 [ -1,6 | 0,2 |28,0 -3,0 [249]| -3,0 | 249 | -3,0 | 24,9 -9,5 18,4
Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 62,3 9672,3 | 3,0 | 2106 | -575| -36 | -0,6 | -04 | 0,2 (43,4 -3,0 |40,3| -3,0 |40,3] -3,0 [ 40,3 -9,5 33,8
Schneerdumen [Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 |[5794,6 |3,0 | 500,4 [ -65,0 [ 41| 0,0 |-09 | 0,0 |36,3 00 ([363| -30 |333]|-30(333]| -30 |333
Schneerdumen |Traktor Oben Flache |103,8 | 65,8 [6294,2 |3,0 | 821,0| -69,3 | -42 ]| -04 |-16| 0,2 |315 00 |315| -30 | 284 | -30|284 | -30 |[284
Schneerdumen |Traktor Unten Flache |105,2 [ 65,8 |[8755,0 |3,0 | 206,8 |-57,3|-35| -04 |-0,4| 0,3 |46,9 00 |[468| -30 |438| -30 (438 | -30 |438
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |120,7 | 86,5 [2639,1 |3,0 | 4435 | -639(-39| -04 |-0,8]| 0,0 |54,6 -6,0 |486 | -40 |506 | -3,0 | 51,6 0,0 54,6
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |1179 ( 865 [1368,6 |3,0 | 7181 -68,1|-42| 00 |-14 ] 0,0 (47,1 -6,0 [41,1]| 40 |43,1| -3,0 44,1 0,0 47,1
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |120,2 | 86,5 |[2337,3 |3,0 |2416 |-58,7|-36| -0,2 |-0,4] 0,0 60,3 -6,0 |[543]| -40 |56,3| -3,0 57,3 0,0 60,3
Zuschauer Zuschauer Haupttribiihne Flache |117,0 [ 90,3 463,2 |3,0 | 440,7 | -639 | -41( 00 |-0,8| 0,4 |51,5 -6,0 |[455| -4,0 | 475 | -3,0 | 48,5 0,0 51,5
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache |111,6 | 93,4 65,8 |30 (8612 ]| -69,7-42| -01 |-1,7| 0,0 |38,9 -6,0 [329]| 40 |34,9| -3,0 | 359 0,0 38,9
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 63,4 365,7 |3,0 | 737,7 | -683 | -42( -05 |-1,4| 1,0 | 185 -6,0 [124| 00 |18,4 | -3,0 | 15,4 0,0 18,4
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang D
Immission Szenario D
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

1 2 3 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33
Gruppe Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd| Abar |Aatm|dLrefl| Ls [dLwMo |LrMo |dLwMi | LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN

dB(A) | dB(A) | mm2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|(dB(A)[ dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |[dB(A)| dB [dB(A)
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 2.0G MI
Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 63,0 104,7 |3,0 | 6224 | -669 | -45| -15 |-1,2] 0,0 [12,1 4,8 16,9 4,8 | 16,9
Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 66,2 417,2 | 3,0 | 6059 | -66,6 | -46 | -6,2 | -1,2 | 0,4 | 17,3 4,8 22,1 48 | 22,1
Kraftfahrzeuge [Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 51,7 8415 |3,0 (1834 | -563|-41| -16 |-0,3 | 0,1 |21,7 20,0 | 41,7 20,0 | 41,7 20,0 | 41,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 51,7 3939 (3,0 | 4616 | -643|-45| -0,1 [-09( 0,3 11,3 8,5 19,7 85 [19,7 | 85 [ 19,7 8,5 19,7 | 8,5 | 19,7
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 51,7 262,9 |3,0 [533,7|-655]|-45| 02 |-10| 03 | 7,9 100 (17,9 10,0 | 17,9 (10,0 ( 179 | 10,0 | 17,9 10,0 | 17,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 51,7 597,7 (3,0 | 150,6 | -546 | 41| -16 [ -0,3 | 0,0 22,1 10,8 | 329|118 | 338 148 | 36,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 47,5 70,8 |3,0 | 6446 | -672|-45(| -02 |-1,2| 0,0 |-4,1 14,0 99 | 140 | 9,9 [ 14,0 9,9 14,0 9,9 | 23,0 | 18,9
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 1229 | -306 | -0,3 | -7,3 [-0,6 | 0,1 |15,3 20,0 | 35,3 20,0 | 35,3 20,0 | 35,3
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 33,8 103,9 3296 | -39,1 | 44| 00 |-16] 0,9 | 9,7 8,5 18,2 85 |18,2| 85 | 18,2 8,5 18,2 | 8,5 | 18,2
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 03 Zeitmessung | Parkplatz | 54,0 29,7 268,4 464,0 | -421 | 44| 00 |[-23| 1,3 | 65 10,0 |16,5| 10,0 | 16,5 10,0 | 16,5 | 10,0 | 16,5| 10,0 | 16,5
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 04 VIP Parkplatz | 54,0 34,6 88,0 6398 | -449 | 00 | 47 |-32| 06 | 1,8 14,0 (158 14,0 | 158 | 14,0 [ 15,8 | 14,0 | 158 | 23,0 | 24,8
Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 35,8 65,7 252,4 | -368| 0,0 | -157 | -1,3 | 1,0 | 1,2 10,8 | 12,0 | 11,8 | 13,0 | 14,8 | 16,0
Kraftfahrzeuge [Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 37,1 48,5 3016 |-384(-14| 56 |-15( 0,7 | 7,8 10,8 | 18,6 | 11,8 | 19,5 14,8 22,5
Kunsteisbahn |Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 |3,0 [ 226,0|-581|-41| -08 |-04| 0,1 |39,7 0,0 |39,7]| -3,0] 36,7 0,0 39,7
Schneerdumen [Frase Mitte Flache |101,4 | 62,3 |[8050,1 |3,0 | 202,1 | -57,1 | -4,2| -0,2 | -04 | 0,2 |42,6 -30 |396| -30 [396(-30]396| -95 |[331
Schneerdumen |Frése Oben Flache |1003 | 62,3 |[6377,7 |3,0 | 136,0 | -53,7 (-39 | -36 [-03 | 0,1 |421 -30 (391 -30 (391 -30 (391 -9,5 32,5
Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 [ 62,3 ([9672,3 |3,0 | 5043 | -650 | -45] -05 |-09| 0,2 |34,4 -30 (314 -30 (314 -30 (314 -9,5 24,9
Schneerdumen |Traktor Mitte Flache |103,4 | 65,8 (57946 |3,0 | 1947 | -56,8 | -42 | 00 |-0,3 | 0,2 |453 0,0 453 | -3,0 | 42,2 | -3,0 | 42,2 -3,0 | 422
Schneerdumen |Traktor Oben Flache |103,8 [ 65,8 [6294,2 |3,0 | 139,0 | -538 -39 | -3,0 [-0,3 | 0,1 |458 0,0 |458| -30 |428| -30|428 | -30 |428
Schneerdumen |Traktor Unten Flache |105,2 [ 65,8 (87550 |3,0 | 5074 | -651(-45] -03 [-1,0]| 0,2 |37,6 00 (376 -30 |346|-30 (346 | -30 | 346
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |120,7 | 86,5 [2639,1 |3,0 | 286,7 | -60,1 | -42| 0,0 |-05]| 0,4 |59,3 -6,0 [532]| -40 |[55.2( -3,0|56,2 0,0 59,2
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |1179 | 86,5 (13686 |3,0 | 1271 | -531 (-39 ]| -1,2 |-0,2| 0,0 |62,4 -6,0 [56,4| -40 (584 | -3,0 (594 0,0 62,4
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |120,2 | 86,5 |[2337,3 |3,0 | 4814 | -646(-44] -01 |-09]| 0,3 |535 -6,0 [475]| -40 [495( -3,0 [ 50,5 0,0 53,5
Zuschauer Zuschauer Haupttribiihne Flache |117,0 [ 90,3 463,2 |30 (3189 | -61,1(-43( -1,1 | -06 | 0,6 |53,6 -6,0 (475 -4,0 | 49,5 | -3,0 | 50,5 0,0 53,5
Zuschauer Zuschauer Mobile Triblne Flache |111,6 | 93,4 658 (3,0 |1749 | -558|-38( -0,1 [-0,3| 0,0 [545 -6,0 [485]| -40 (505 | -3,0 515 0,0 54,5
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 63,4 365,7 (30| 882 |-499|-33| -76 [-0.1| 09 [32,1 -6,0 [26,0| 00 |[320( -3,0 290 0,0 32,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario D

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang D

1 2 ) 7 8 9 12 13 14 15 17 18 20 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33

Gruppe Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" |l oder S | Ko d Adiv |Agnd| Abar |Aatm|dLrefl| Ls [dLwMo |LrMo |dLwMi | LrMi |dLwA | LrA |dLwTaR|LrTaR|dLwN | LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB m dB dB dB dB (dB(A)|(dB(A)[ dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB |[dB(A)| dB [dB(A)

Fl.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 1.0G M

Kraftfahrzeuge |Lkw-Fahrweg Medien Linie 83,2 63,0 104,7 13,0 | 3923 | -629 | -44| -21 | -0,8| 0,0 |16,0 4,8 20,8 4,8 | 20,8

Kraftfahrzeuge |Lkw-Rangieren Medien Flache | 92,4 66,2 417,2 |3,0 | 3785 | -626 | -45( -69 | -0,7 | 0,1 |20,8 4,8 25,5 48 | 255

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie 81,0 51,7 8415 (3,0 | 179,7 | -56,1 | 40| -0,2 [ -0,3 | 0,1 (23,5 | 20,0 |435 20,0 | 43,5 20,0 | 43,5

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie 77,7 51,7 3939 (30 |2208|-579|-41| -0,1 [-04 | 0,0 [18,2 85 |26,7| 85 |267| 85 | 26,7 8,5 26,7 | 85 | 26,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie 75,9 51,7 262,9 |3,0 (3019 |-606|-43| -03|-06| 02 [133 | 10,0 |233| 10,0 | 23,3 | 10,0 23,3 | 10,0 | 23,3 | 10,0 | 23,3

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg Bob Linie 79,5 51,7 597,7 (3,0 | 177,7 | -56,0 | -39 | -0,3 [ -0,3 | 0,1 [22,1 10,8 | 32,8 |1 11,8338 148 | 36,8

Kraftfahrzeuge |Pkw-Fahrweg VIP Linie 66,0 47,5 70,8 |30 |412,7|-633|-45| -04 |-08| 00 | 0,1 14,0 |14,0| 14,0 | 140 ( 140 | 140 | 14,0 | 14,0| 23,0 23,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 01 Teiln. Parkplatz | 54,0 25,3 749,0 299.0|-383| 00 | -33 [-1,4| 0,0 |111 20,0 | 311 20,0 | 31,1 20,0 | 31,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 02 Ziel Parkplatz | 54,0 33,8 103,9 1339(-313|-38| 00 |-0,7| 0,0 183 85 |26,7| 85 |267| 85 | 26,7 8,5 26,7 | 8,5 | 26,7

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPl 03 Zeitmessung | Parkplatz | 54,0 29,7 268,4 2416 | -36,4 | 42| 00 |[-1,2| 0,3 125 10,0 |22,5| 10,0 | 22,5 (10,0 | 22,5 10,0 | 22,5]| 10,0 | 22,5

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI 04 VIP Parkplatz | 54,0 34,6 88,0 4109 | -41,1 (00| -50 [-221] 0,0 | 59 140 (19,9 14,0 [ 19,9 | 140 19,9 | 14,0 | 19,9 | 23,0 | 28,9

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Abladen Parkplatz | 54,0 35,8 65,7 478,55 | -424 | 0,0 | -21,1 | -24 | 0,1 |-11,7 108 | -0,9 | 11,8 | 0,1 14,8 3,1

Kraftfahrzeuge |Pkw-StPI Verladen Parkplatz | 54,0 37,1 48,5 120,8 | -304 | -35| -05 | -0,6 | 0,1 |19,0 10,8 | 29,8 | 11,8 | 30,7 | 14,8 | 33,7

Kunsteisbahn |Kunsteisbahn Linie 100,0 | 68,3 |1488,4 |3,0 | 1857 | -56,4|-38| -0,3 | -0,3 | 0,0 |423 0,0 | 423 ]| -3,0] 39,2 0,0 42,3

Schneerdumen |Fréase Mitte Flache |101,4 | 62,3 (8050,1 |3,0 | 146,3 | -543 | -38| -0,1 | -0,3 | 0,0 |45,9 -3,0 [429| -3,0 | 42,9 -3,0 | 42,9 -9,5 36,3

Schneerdumen |Fréase Oben Flache |100,3 62,3 6377,7 (3,0 | 3385 | -616 | -44 | -2,7 [ -06 | 0,1 |34,2 -3,0 [31,2| -3,0 | 31,2 -3,0 | 31,2 -9,5 24,6

Schneerdumen |Frase Unten Flache |102,2 62,3 |9672,3 |3,0 | 270,2 | -59,6 | -4,2 | -0,3 | -05| 0,1 | 40,6 -30 375 -30 |375]| -3,0 | 37,5 -9,5 31,0

Schneerdumen |Traktor Mitte Flache |103,4 | 658 ([5794,6 |3,0 | 138,7 | -538|-3,8| -0,1 | -0,3 | 0,0 |48,5 0,0 485 | -3,0 [ 455 | -3,0 | 455 -3,0 45,5

Schneerdumen |Traktor Oben Flache |103,8 | 65,8 |[6294,2 |3,0 | 3403 | -616|-44| -26 |-06 | 0,0 |37,6 00 |376| -30 | 346 | -30|346 | -30 |[346

Schneerdumen |Traktor Unten Flache |105,2 | 65,8 |[8755,0 |3,0 | 272,6 | -59,7 | -42 | -0,2 | -05| 0,1 |43,7 0,0 |43,7| -3,0 |40,7| -3,0 | 40,7 | -3,0 | 40,7

Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache |120,7 | 86,5 [2639,1 |3,0 | 1566 | -549 [ -35] -0,1 | -0,3 | 0,0 | 65,0 -6,0 (589 -40 (609 | -3,0 61,9 0,0 64,9

Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache |1179 | 86,5 |[1368,6 [3,0 | 2476 | -589(-42]| -03 |[-04]| 0,0 |57,1 -6,0 [51,0| -40 (53,1 -3,0 541 0,0 57,1

Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache |120,2 | 86,5 ([2337,3 |3,0 | 2526 |-59,0|-41| 00 |-05] 0,1 [59,6 -6,0 |[536| -40 |556 | -3,0 | 56,6 0,0 59,6

Zuschauer Zuschauer Haupttribiihne Flache |117,0 [ 90,3 463,2 |3,0 | 137,12 | -53,7 ( -36 | -0,2 | -0,3 | 0,0 | 62,1 -6,0 |[56,1| -40 |581| -3,0 | 59,1 0,0 62,1

Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache |111,6 | 93,4 65,8 |30 3948 ]| -629(-44| -84 |-08]| 00 |38,1 -6,0 [32,1| 40 |34,1| -3,0 | 35,1 0,0 38,1

Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache | 89,0 63,4 365,7 |3,0 | 271,4 | -59,7 | -43 | -1,5 | -05| 0,7 | 26,8 -6,0 [20,7| 0,0 | 26,7 -3,0 | 23,7 0,0 26,7
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Szenario D

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang D

Legende

1 Gruppe
2 Quelle
3 Quelltyp
7 Lw

8 Lw'/Lw"
9l oderS
12 Ko
13d

14 Adiv
15 Agnd
17 Abar
18 Aatm
20 dLrefl
23 Ls

24 dLwMo
25 LrMo
26 dLwMi
27 LrMi
28 dLWA
29 LrA

30 dLwTaR
31 LrTaR
32 dLwWN
33 LrN

Gruppenname

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/m2 (Iangenbezogen bzw. flachenbezogen)

GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Raumwinkelmaf?

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerhdhung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur
Emissionskorrektur fur den Zeitbereich morgens (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel morgens

Emissionskorrektur fir den Zeitbereich mittags (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel mittags

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich abends (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel abends

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich tags auBerhalb Ruhezeit (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)

(Teil-)Beurteilungspegel tags aul3erhalb Ruhezeit
Emissionskorrektur fir den Zeitbereich nachts (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel nachts
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Zusammenfassung Maximalpegel
Name HR | Geschoss |Nutzung| GH Z IRW |Lmax|Lmax,diff| IRW |Lmax|Lmax,diff| IRW [Lmax|Lmax,diff{ IRW [Lmax|Lmax,diff| IRW |Lmax|Lmax,diff
Mo Mo Mo Mi Mi Mi A A A TaR TaR TaR N N N
m m dB(A) [dB(A)| dB(A) dB(A) [dB(A)| dB(A) dB(A) [dB(A)| dB(A) dB(A) [dB(A) dB dB(A) |dB(A) dB
FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 | N EG Ml 603,97 | 606,14 90 75,7 - 90 75,7 - 90 75,7 - 90 75,7 - 90 66,5 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW EG Ml 603,97 | 606,48 85 58,0 - 90 58,0 - 90 58,0 - 90 58,0 - 65 45,8 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW 1.0G Ml 603,97 | 609,28 85 59,0 - 90 59,0 - 90 59,0 - 90 59,0 - 65 54,3 -
FI.-Nr. 131 Seestral3e 36 SW 2.0G Ml 603,97 | 612,08 85 59,3 - 90 59,4 - 90 59,4 - 90 59,4 - 65 56,1 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW EG Ml 615,69 | 616,06 85 54,7 - 90 54,7 - 90 54,7 - 90 54,7 - 65 49,2 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 1.0G Ml 615,69 | 618,86 85 56,8 - 90 56,8 - 90 56,8 - 90 56,8 - 65 51,6 -
FI.-Nr. 132/4 Seestralle 28 SW 2.0G Ml 615,69 | 621,66 85 57,0 - 90 57,0 - 90 57,0 - 90 57,0 - 65 51,5 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW EG Ml 620,15 | 621,43 85 53,6 - 90 54,3 - 90 54,3 - 90 54,3 - 65 50,6 -
FI.-Nr. 132/5 Seestralle 38 SW 1.0G Ml 620,15 | 624,23 85 55,9 - 90 56,1 - 90 56,1 - 90 56,1 - 65 52,1 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord | W EG Ml 669,03 | 670,34 85 63,8 - 90 63,8 - 90 63,8 - 90 63,8 - 65 36,8 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord | W 1.0G Ml 669,03 | 673,14 85 68,1 - 90 68,1 - 90 68,1 - 90 68,1 - 65 40,0 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord | W 2.0G Ml 669,03 | 675,94 85 69,7 - 90 69,7 - 90 69,7 - 90 69,7 - 65 40,9 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid | S EG Ml 669,19 | 670,34 85 63,6 - 90 63,6 - 90 63,6 - 90 63,6 - 65 37,8 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud | S 1.0G Ml 669,19 | 673,14 85 67,7 - 90 67,7 - 90 67,7 - 90 67,7 - 65 40,5 -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud | S 2.0G Ml 669,19 | 675,94 85 70,0 - 90 70,0 - 90 70,0 - 90 70,0 - 65 41,4 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G Ml 611,07 | 613,73 85 65,3 - 90 65,3 - 90 65,3 - 90 65,3 - 65 51,2 -
FI.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 2.0G Ml 611,07 | 616,73 85 66,1 - 90 66,1 - 90 66,1 - 90 66,1 - 65 51,6 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S EG Ml 642,87 | 644,86 85 60,8 - 90 61,1 - 90 61,1 - 90 61,1 - 65 42,4 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sud S 1.0G MI 642,87 | 647,66 85 61,2 - 90 61,6 - 90 61,6 - 90 61,6 - 65 42,5 -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West \W EG MI 642,58 | 644,86 85 60,9 - 90 61,1 - 90 61,1 - 90 61,1 - 65 41,2 -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Sportanlage Sonntag

Zusammenfassung Maximalpegel

Anhang E

Legende
Name Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung (Fassadenausrichtung am Immissionsort)
Geschoss Stockwerk
Nutzung Gebietsnutzung
GH m Gelandehdhe
Z m Immissionsorthéhe
IRW Mo dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Lmax Mo dB(A) Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
Lmax,diff Mo dB(A) Richtwertiiberschreitung Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit morgens
IRW Mi dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
Lmax Mi dB(A) Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
Lmax,diff Mi dB(A) Richtwertliberschreitung Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit mittags
IRW A dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Lmax A dB(A) Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit abends
Lmax,diff A dB(A) Richtwertiiberschreitung Maximalpegel tags innerhalb Ruhezeit abends
IRW TaR dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel tags aul3erhalb Ruhezeit
Lmax TaR dB(A) Maximalpegel tags auerhalb Ruhezeit
Lmax,diff TaR dB Richtwertiiberschreitung Maximalpegel auerhalb Ruhezeit
IRW N dB(A) Immissionsrichtwert Maximalpegel nachts
Lmax N dB(A) Maximalpegel nachts
Lmax,diff N dB Richtwertuiberschreitung Maximalpegel nachts
%@W Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld 02.06.2026, 10:17, RL41
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m
FI.-Nr. 131 Seestral’e 36 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA,max 108,0 (3,0 | 108,3 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,2 348659,11 5272451,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max | 108,0|3,0| 108,3 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,2 348659,11 5272451,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 | 3,0 108,3 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA, max 108,0| 3,0 | 108,3 51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,2 348659,11 5272451,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max [ 108,0(3,0| 108,3 51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,2 348659,11 5272451,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 | 3,0 108,3 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA,max 108,0 (3,0 | 187,4 -56,4 | -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0 54,1 348585,12 5272417,31
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max | 108,0|3,0| 187,4 -56,4 | -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0 54,1 348585,12 5272417,31
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 (3,0 | 187,4 -56,4 | -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA,max 108,0 (3,0 | 187,4 -56,4 | -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0 54,1 348585,12 5272417,31
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max | 108,0 | 3,0 187,4 -56,4 -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0 54,1 348585,12 5272417,31
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 | 3,0 187,4 -56,4 -3,7 0,0 -0,4 3,6 0,0
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA, max 92,5130 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo, max 92,5130 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5|3,0( 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA,max 92,5|3,0( 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo,max 92,5|3,0( 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5|3,0( 109,7 -51,8 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348656,66 5272452,24
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA, max 92,5(3,0| 109,1 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo,max 92,5( 3,0 109,1 -51,7 -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5(3,0| 109,1 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA, max 92,5(3,0| 109,1 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo,max 92,5|3,0( 109,1 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5|3,0( 109,1 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,5 348657,57 5272452,15
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA,max 92,5|3,0( 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo,max 92,5|3,0( 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,513,0| 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA, max 92,513,0| 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo, max 92,5(3,0| 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,5(3,0| 109,0 -51,7 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348658,21 5272451,53
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA, max 92,5(3,0| 4384 -63,8 | -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 26,7 348301,31 5272538,67
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo, max 92,5( 3,0 438,4 -63,8 -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,5|3,0( 4384 -63,8 | -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA,max 92,5|3,0( 4384 -63,8 | -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0 26,7 348301,31 5272538,67
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo,max 92,5|3,0( 4384 -63,8 | -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,5|3,0( 4384 -63,8 | -4,2 0,0 -0,8 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA, max 92,5(3,0| 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348659,98 5272450,97
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo, max 92,5(3,0| 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348659,98 5272450,97
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 92,5(3,0| 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 40,6 348659,98 5272450,97
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA, max 108,0 | 3,0 [ 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,1 348659,98 5272450,97
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo,max | 108,0|3,0| 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,1 348659,98 5272450,97
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 108,0 (3,0 | 108,1 -51,7 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 56,1 348659,98 5272450,97
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LA,max 115,0 (3,0 | 164,0 -55,3 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 59,4 348585,45 5272466,32
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LMo,max | 115,0|3,0| 164,0 -55,3 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0

Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LN,max 115,01 3,0 164,0 -55,3 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0

Schneerdumen Frase Mitte Flache LA, max 110,0 | 3,0 | 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 45,9 348357,51 5272485,98
Schneerdumen Frase Mitte Flache LMo,max | 110,0 3,0 | 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 45,9 348357,51 5272485,98
Schneerdumen Frase Mitte Flache LN,max 110,0 | 3,0 | 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0

Schneerdumen Frase Oben Flache LA,max 110,0 (3,0 | 7149 -68,1 | -4,2 0,0 -1,4 2,4 0,0 41,8 348049,50 5272702,50
Schneerdumen Frase Oben Flache LMo,max | 110,0|3,0| 714,9 -68,1 | -4,2 0,0 -1,4 2,4 0,0 41,8 348049,50 5272702,50
Schneerdumen Frase Oben Flache LN,max 110,0 (3,0 | 7149 -68,1 | -4,2 0,0 -1,4 2,4 0,0

Schneerdumen Frase Unten Flache LA,max 110,0 (3,0 | 106,9 -51,6 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 58,3 348661,05 5272451,49
Schneerdumen Frase Unten Flache LMo,max | 110,0 (3,0 106,9 -51,6 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 58,3 348661,05 5272451,49
Schneerdaumen Frase Unten Flache LN,max 110,0 | 3,0 106,9 -51,6 | -3,0 0,0 -0,2 0,0 0,0

Schneerdumen Traktor Mitte Flache LA, max 110,0 | 3,0 [ 375,0 -62,5 | -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 45,8 348364,41 5272521,24
Schneerdumen Traktor Mitte Flache LMo,max | 110,0(3,0| 375,0 -62,5 | -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,0 45,8 348364,41 5272521,24
Schneerdumen Traktor Mitte Flache LN,max 110,0 (3,0 | 375,0 -62,5 | -4,0 0,0 -0,7 0,0 0,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) m m

Schneeraumen Traktor Oben Flache LA, max 110,0(3,0| 733,0 -68,3 | -4,2 0,0 -1,4 2,2 0,0 41,3 348022,50 5272666,50
Schneeraumen Traktor Oben Flache LMo,max | 110,0|3,0| 733,0 -68,3 | -4,2 0,0 -1,4 2,2 0,0 41,3 348022,50 5272666,50
Schneeraumen Traktor Oben Flache LN,max 110,0 | 3,0 733,0 -68,3 | -4,2 0,0 -1,4 2,2 0,0

Schneeraumen Traktor Unten Flache LA, max 110,0(3,0| 107,0 -51,6 | -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 58,4 348661,02 5272451,42
Schneeraumen Traktor Unten Flache LMo,max | 110,0| 3,0 107,0 -51,6 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 58,4 348661,02 5272451,42
Schneerdaumen Traktor Unten Flache LN,max 110,0| 3,0 107,0 -51,6 -2,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LA, max 99,51 3,0 697,3 -67,9 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 29,1 348056,09 5272653,49
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LMo, max 99,51 3,0 697,3 -67,9 -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0 29,1 348056,09 5272653,49
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LN,max 995|3,0( 6973 -67,9 | -4,2 0,0 -1,3 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LA, max 99,5|3,0( 4116 -63,3 | 4,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 34,3 348327,88 5272527,72
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LMo,max 99,5|3,0( 4116 -63,3 | 4,1 0,0 -0,8 0,0 0,0 34,3 348327,88 5272527,72
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LN,max 99,5|3,0( 4116 -63,3 | 4,1 0,0 -0,8 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LA,max 99,5|3,0( 2732 -59,7 | -3,8 0,0 -0,5 0,3 0,0 38,7 348467,38 5272494,81
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LMo,max 99,5|3,0( 2732 -59,7 | -3,8 0,0 -0,5 0,3 0,0 38,7 348467,38 5272494,81
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LN,max 99,5|3,0( 2732 -59,7 | -3,8 0,0 -0,5 0,3 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LA, max 99,51 3,0 155,0 -54,8 -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,7 348623,11 5272421,74
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LMo,max 99,5|3,0( 155,0 -54,8 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 43,7 348623,11 5272421,74
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LN,max 99,5|3,0( 155,0 -54,8 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LA, max 99,5|3,0( 950,3 -705 | 43 | -105 | -1,8 0,0 0,0 15,3 347824,24 5272764,89
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LMo,max 99,5|3,0( 950,3 -705 | 43 | -105 | -1,8 0,0 0,0 15,3 347824,24 5272764,89
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LN,max 99,51 3,0 950,3 -70,5 -4,3 | -10,5 -1,8 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LA, max 99,51 3,0 453,9 -64,1 -4,2 -0,1 -0,9 2,3 0,0 35,5 348285,81 5272535,67
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LMo, max 99,51 3,0 453,9 -64,1 -4,2 -0,1 -0,9 2,3 0,0 35,5 348285,81 5272535,67
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LN,max 99,51 3,0 453,9 -64,1 -4,2 -0,1 -0,9 2,3 0,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LA, max 115,0 (3,0 | 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 51,0 348357,55 5272485,76
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LMo,max | 115,0|3,0| 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0 51,0 348357,55 5272485,76
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LN,max 115,0 (3,0 | 384,6 -62,7 | -3,6 0,0 -0,8 0,0 0,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LA, max 115,0(3,0| 613,6 -66,8 | -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,9 348132,64 5272606,09
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 613,6 -66,8 -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0 45,9 348132,64 5272606,09
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LN,max 1150 3,0 [ 613,6 -66,8 | -4,2 0,0 -1,2 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LA, max 115,0| 3,0 | 166,6 -55,4 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 59,3 348581,96 5272468,56
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LMo,max | 115,0(3,0| 166,6 -55,4 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 59,3 348581,96 5272468,56
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LN,max 115,0| 3,0 [ 166,6 -55,4 | -3,0 0,0 -0,3 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LA,max 115,0 (3,0 | 447,2 -64,0 | 4.1 0,0 -0,8 1,6 0,0 50,7 348292,50 5272519,50
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LMo,max | 115,0|3,0| 447,2 -64,0 | 4.1 0,0 -0,8 1,6 0,0 50,7 348292,50 5272519,50
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LN,max 115,0 (3,0 | 447,2 -64,0 | 4.1 0,0 -0,8 1,6 0,0
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache LA, max 115,01 3,0 851,6 -69,6 | -4,2 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 347915,06 5272723,99
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribune Flache LMo,max | 1150(3,0| 851,6 -69,6 | -4,2 0,0 -1,6 0,0 0,0 42,5 347915,06 5272723,99
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache LN,max 1150 3,0( 8516 -69,6 | -4,2 0,0 -1,6 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LA, max 115,01 3,0 715,0 -68,1 | -4,1 0,0 -1,4 2,5 0,0 46,9 348049,50 5272702,50
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LMo,max | 115,0(3,0| 715,0 -68,1 | -4,1 0,0 -1,4 2,5 0,0 46,9 348049,50 5272702,50
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LN,max 115,01 3,0 715,0 -68,1 | 4,1 0,0 -1,4 2,5 0,0
Fl.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sid 2.0G Ml
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA, max 108,0 | 3,0 | 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0 38,4 348593,25 5272438,55
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max | 108,0 [ 3,0 | 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0 38,4 348593,25 5272438,55
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 (3,0 | 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA,max 108,0 (3,0 | 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0 38,4 348593,25 5272438,55
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max | 108,0|3,0| 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0 38,4 348593,25 5272438,55
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 (3,0 | 606,4 -66,6 | -4,5 -0,2 -1,2 0,0 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA, max 108,0| 3,0 | 603,2 -66,6 | -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0 38,3 348589,50 5272438,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max [ 108,0(3,0| 603,2 -66,6 | -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0 38,3 348589,50 5272438,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 | 3,0 603,2 -66,6 -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA, max 108,0| 3,0 | 603,2 -66,6 | -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0 38,3 348589,50 5272438,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max | 108,0|3,0| 603,2 -66,6 | -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0 38,3 348589,50 5272438,50
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 ( 3,0 | 603,2 -66,6 | -4,5 -6,9 -1,2 6,5 0,0
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA,max 92,5 3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo,max 92,5 3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5 (3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Sportanlage Sonntag

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang E

1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA, max 92,5 (3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo, max 92,5 (3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5 (3,0 90,3 -50,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,4 348056,87 5272662,19
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA, max 92,5(3,0| 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo,max 92,5130 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5|3,0( 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA,max 92,5130 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo,max 92,5130 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5(3,0| 3222 -61,2 | -45 0,0 -0,6 0,8 0,0 30,0 348312,50 5272533,16
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA,max 92,5( 3,0 456,1 -64,2 -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo, max 92,5( 3,0 456,1 -64,2 -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,5( 3,0 456,1 -64,2 -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA,max 92,5|3,0( 456,1 -64,2 | 4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo,max 92,5|3,0( 456,1 -64,2 | 4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,5|3,0( 456,1 -64,2 | 4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 28,4 348434,96 5272471,31
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA,max 92,5 3,0 91,2 -50,2 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,3 348056,28 5272661,38
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo, max 92,5( 3,0 91,2 -50,2 -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,5( 3,0 91,2 -50,2 -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA, max 92,5 (3,0 91,2 -50,2 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 41,3 348056,28 5272661,38
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo,max 92,5( 3,0 91,2 -50,2 -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,5 3,0 91,2 -50,2 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA,max 92,5|3,0( 6475 -67,2 | -45 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,6 348644,74 5272446,02
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo,max 92,5|3,0( 6475 -67,2 | -45 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,6 348644,74 5272446,02
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 92,5|3,0( 6475 -67,2 | -45 0,0 -1,3 0,0 0,0 22,6 348644,74 5272446,02
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA,max 108,0 | 3,0 647,5 -67,2 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 38,1 348644,74 5272446,02
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo,max | 108,0 | 3,0 647,5 -67,2 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 38,1 348644,74 5272446,02
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 108,0 | 3,0 647,5 -67,2 -4,5 0,0 -1,3 0,0 0,0 38,1 348644,74 5272446,02
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LA, max 115,01 3,0 105,44 -514 | -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 62,4 348052,53 5272647,73
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LMo,max | 115,0(3,0| 1054 514 | 4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) m m

Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LN,max 115,0(3,0| 1054 -51,4 | -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0

Schneeraumen Frase Mitte Flache LA, max 110,0 (3,0 | 104,99 -51,4 | -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 57,4 348070,50 5272645,50
Schneeraumen Frase Mitte Flache LMo,max | 110,0|3,0| 104,9 -51,4 | -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 57,4 348070,50 5272645,50
Schneeraumen Frase Mitte Flache LN,max 110,0 | 3,0 104,9 -51,4 | -4,0 0,0 -0,2 0,0 0,0

Schneeraumen Frase Oben Flache LA, max 110,0| 3,0 52,5 -454 | -1,9 -3,0 -0,1 2,3 0,0 64,9 348045,85 5272708,14
Schneerdaumen Frase Oben Flache LMo,max | 110,0| 3,0 52,5 -454 | -1,9 -3,0 -0,1 2,3 0,0 64,9 348045,85 5272708,14
Schneeraumen Frase Oben Flache LN,max 110,0| 3,0 52,5 -454 | -1,9 -3,0 -0,1 2,3 0,0

Schneerdaumen Frase Unten Flache LA, max 110,0| 3,0 375,3 -62,5 -4,2 0,0 -0,7 0,8 0,0 46,4 348353,07 5272498,20
Schneeraumen Frase Unten Flache LMo,max | 110,0|3,0| 375,3 -62,5 | -4,2 0,0 -0,7 0,8 0,0 46,4 348353,07 5272498,20
Schneeraumen Frase Unten Flache LN,max 110,0 | 3,0 375,3 -62,5 -4,2 0,0 -0,7 0,8 0,0

Schneeraumen Traktor Mitte Flache LA, max 110,0(3,0| 102,0 -51,2 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 57,8 348068,73 5272648,49
Schneeraumen Traktor Mitte Flache LMo,max | 110,0|3,0| 102,0 -51,2 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 57,8 348068,73 5272648,49
Schneerdaumen Traktor Mitte Flache LN,max 110,0| 3,0 102,0 -51,2 -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0

Schneerdaumen Traktor Oben Flache LA, max 110,0| 3,0 111,7 -52,0 | -3,3 0,0 -0,2 2,5 0,0 60,1 347973,21 5272712,13
Schneerdaumen Traktor Oben Flache LMo,max | 110,0| 3,0 111,7 -52,0 | -3,3 0,0 -0,2 2,5 0,0 60,1 347973,21 5272712,13
Schneerdaumen Traktor Oben Flache LN,max 110,0| 3,0 111,7 -52,0 | -3,3 0,0 -0,2 2,5 0,0

Schneeraumen Traktor Unten Flache LA, max 110,0(3,0| 3745 -62,5 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0 46,3 348360,09 5272507,80
Schneeraumen Traktor Unten Flache LMo,max | 110,0|3,0| 374,5 -62,5 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0 46,3 348360,09 5272507,80
Schneeraumen Traktor Unten Flache LN,max 110,0(3,0| 3745 -62,5 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LA, max 99,5| 3,0 97,9 -50,8 | -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,4 348054,62 5272654,93
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LMo, max 99,51 3,0 97,9 -50,8 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0 47,4 348054,62 5272654,93
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LN,max 99,51 3,0 97,9 -50,8 -4,0 -0,1 -0,2 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LA, max 99,51 3,0 3215 -61,1 -4,5 0,0 -0,6 0,7 0,0 37,0 348310,90 5272532,42
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LMo, max 99,51 3,0 3215 -61,1 -4,5 0,0 -0,6 0,7 0,0 37,0 348310,90 5272532,42
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LN,max 995|3,0( 3215 -61,1 | -45 0,0 -0,6 0,7 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LA, max 99,5|3,0( 4557 -64,2 | -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 35,4 348435,37 5272472,41
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LMo, max 99,5|3,0( 4557 -64,2 | -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0 35,4 348435,37 5272472,41
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LN,max 99,5|3,0( 4557 -64,2 | -4,4 0,0 -0,9 2,4 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LA, max 99,5|3,0| 636,6 -67,1 | -45 -0,2 -1,2 0,0 0,0 29,5 348619,56 5272423,93
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) m m
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LMo,max 995|3,0( 636,6 -67,1 | -45 -0,2 -1,2 0,0 0,0 29,5 348619,56 5272423,93
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LN,max 995|3,0( 636,6 -67,1 | -45 -0,2 -1,2 0,0 0,0
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LA, max 99,5|3,0| 255,6 -59,1 | 4,0 | -139 | -05 0,0 0,0 25,0 347824,24 5272764,89
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LMo,max 99,5|3,0( 2556 -59,1 | 4,0 | -139 | -05 0,0 0,0 25,0 347824,24 5272764,89
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LN,max 99,51 3,0 255,6 -59,1 -4,0 | -13,9 -0,5 0,0 0,0
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LA, max 99,5 3,0 297,8 -60,5 -4,5 0,0 -0,6 1,0 0,0 37,9 348286,38 5272541,10
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LMo, max 99,51 3,0 297,8 -60,5 -4,5 0,0 -0,6 1,0 0,0 37,9 348286,38 5272541,10
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LN,max 99,51 3,0 297,8 -60,5 -4,5 0,0 -0,6 1,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LA, max 115,0(3,0| 1549 -54,8 | 4,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,8 348132,61 5272605,99
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LMo,max | 115,0|3,0| 154,9 -54,8 | 4,1 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,8 348132,61 5272605,99
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LN,max 115,0 | 3,0 154,9 -54,8 -4,1 0,0 -0,3 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LA, max 115,0 | 3,0 99,7 -51,0 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 63,0 348054,46 5272653,06
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 99,7 -51,0 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 63,0 348054,46 5272653,06
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LN,max 115,0| 3,0 99,7 -51,0 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LA, max 115,0| 3,0 370,5 -62,4 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0 51,5 348354,86 5272507,39
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 370,5 -62,4 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0 51,5 348354,86 5272507,39
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LN,max 115,0 | 3,0 370,5 -62,4 | -4,3 0,0 -0,7 0,8 0,0
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LA, max 115,0(3,0| 3151 -61,0 | -4,3 0,0 -0,6 0,7 0,0 52,8 348296,70 5272526,48
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LMo,max | 115,03,0| 315,1 -61,0 | -4,3 0,0 -0,6 0,7 0,0 52,8 348296,70 5272526,48
Zuschauer Zuschauer Haupttribiihne Flache LN,max 115,01 3,0 3151 -61,0 | -4,3 0,0 -0,6 0,7 0,0
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribline Flache LA, max 115,0| 3,0 164,3 -55,3 -3,7 -0,2 -0,3 0,0 0,0 58,4 347916,32 5272726,03
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribline Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 164,3 -55,3 -3,7 -0,2 -0,3 0,0 0,0 58,4 347916,32 5272726,03
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribline Flache LN,max 115,0| 3,0 164,3 -55,3 -3,7 -0,2 -0,3 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LA, max 115,0| 3,0 52,8 -45,5 -15 -3,3 -0,1 2,3 0,0 70,0 348045,31 5272708,26
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LMo,max | 115,0] 3,0 52,8 -455 | -1,5 -3,3 -0,1 2,3 0,0 70,0 348045,31 5272708,26
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LN,max 115,0 | 3,0 52,8 -45,5 -15 -3,3 -0,1 2,3 0,0
Fl.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Sid 1.0G Ml
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA,max 108,0 (3,0 | 376,6 -62,5 | -45 -0,3 -0,7 0,0 0,0 43,0 348592,50 5272437,89
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max | 108,0|3,0| 376,6 -62,5 | 4,5 -0,3 -0,7 0,0 0,0 43,0 348592,50 5272437,89
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m

Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 | 3,0 376,6 -62,5 -4,5 -0,3 -0,7 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LA, max 108,0| 3,0 | 376,6 -62,5 | -4,5 -0,3 -0,7 0,0 0,0 43,0 348592,50 5272437,89
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LMo,max | 108,0 3,0 | 376,6 -62,5 | -4,5 -0,3 -0,7 0,0 0,0 43,0 348592,50 5272437,89
Kraftfahrzeuge Lkw-Fahrweg Medien Linie LN,max 108,0 | 3,0 376,6 -62,5 -4,5 -0,3 -0,7 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA,max 108,0 (3,0 | 376,0 -62,5 | -45 -0,2 -0,7 0,0 0,0 43,2 348591,63 5272437,85
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max | 108,0|3,0| 376,0 -62,5 | -45 -0,2 -0,7 0,0 0,0 43,2 348591,63 5272437,85
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 (3,0 | 376,0 -62,5 | -45 -0,2 -0,7 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LA,max 108,0 (3,0 | 376,0 -62,5 | -45 -0,2 -0,7 0,0 0,0 43,2 348591,63 5272437,85
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LMo,max | 108,0 [ 3,0 | 376,0 -62,5 | -4,5 -0,2 -0,7 0,0 0,0 43,2 348591,63 5272437,85
Kraftfahrzeuge Lkw-Rangieren Medien Flache LN,max 108,0 | 3,0 376,0 -62,5 -4,5 -0,2 -0,7 0,0 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA,max 92,5( 3,0 108,7 -51,7 -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo,max 92,5( 3,0 108,7 -51,7 -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5|3,0( 108,7 -51,7 | -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LA,max 92,5|3,0( 108,7 -51,7 | -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LMo,max 92,5|3,0( 108,7 -51,7 | -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 01 Teiln. Linie LN,max 92,5|3,0( 108,7 -51,7 | -3,8 -0,5 -0,2 1,5 0,0 40,8 348275,62 5272550,50
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA, max 92,5(3,0| 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo, max 92,5(3,0| 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5(3,0| 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LA, max 92,5(3,0| 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LMo,max 92,5130 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 02 Ziel Linie LN,max 92,5130 127,0 -53,1 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 38,3 348313,85 5272533,89
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA,max 92,5|3,0( 2412 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo,max 92,5|3,0( 2412 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,5( 3,0 241,2 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LA,max 92,5( 3,0 241,2 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LMo,max 92,5( 3,0 241,2 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg 03 Zeitmess. Linie LN,max 92,5( 3,0 241,2 -58,6 -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 34,6 348438,64 5272469,79
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA,max 92,5|3,0( 1109 -51,9 | -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0 40,7 348279,86 5272547,90
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) m m

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo, max 92,51 3,0 110,9 -51,9 -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,51 3,0 110,9 -51,9 -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LA,max 92,5( 3,0 110,9 -51,9 -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0 40,7 348279,86 5272547,90
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LMo, max 92,51 3,0 110,9 -51,9 -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg Bob Linie LN,max 92,5|3,0( 1109 -51,9 | -3,8 -0,3 -0,2 1,4 0,0

Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA,max 92,5130 4114 -63,3 | 4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 27,0 348634,37 5272437,71
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo,max 92,5130 4114 -63,3 | 4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 27,0 348634,37 5272437,71
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 92,5130 4114 -63,3 | 4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 27,0 348634,37 5272437,71
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LA,max 108,0 | 3,0 411,4 -63,3 -4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 42,5 348634,37 5272437,71
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LMo,max | 108,0 | 3,0 411,4 -63,3 -4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 42,5 348634,37 5272437,71
Kraftfahrzeuge Pkw-Fahrweg VIP Linie LN,max 108,0 | 3,0 411,4 -63,3 -4,4 0,0 -0,8 0,0 0,0 42,5 348634,37 5272437,71
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LA, max 115,0(3,0| 1185 -52,5 | -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0 61,6 348228,30 5272556,67
Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LMo,max | 115,0]| 3,0 118,5 -52,5 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0

Kunsteisbahn Kunsteisbahn Linie LN,max 115,0| 3,0 118,5 -52,5 -3,8 0,0 -0,2 0,0 0,0

Schneerdaumen Frase Mitte Flache LA, max 110,0| 3,0 107,0 -51,6 -3,8 -0,4 -0,2 1,3 0,0 58,4 348280,55 5272551,76
Schneerdaumen Frase Mitte Flache LMo,max | 110,0| 3,0 107,0 -51,6 -3,8 -0,4 -0,2 1,3 0,0 58,4 348280,55 5272551,76
Schneeraumen Frase Mitte Flache LN,max 110,0 | 3,0 107,0 -51,6 | -3,8 -0,4 -0,2 1,3 0,0

Schneeraumen Frase Oben Flache LA, max 110,0 (3,0 | 246,0 -58,8 | -4,2 -1,0 -0,5 2,1 0,0 50,6 348049,50 5272702,50
Schneeraumen Frase Oben Flache LMo,max | 110,0|3,0| 246,0 -58,8 | -4,2 -1,0 -0,5 2,1 0,0 50,6 348049,50 5272702,50
Schneeraumen Frase Oben Flache LN,max 110,0 | 3,0 246,0 -58,8 | -4,2 -1,0 -0,5 2,1 0,0

Schneerdaumen Frase Unten Flache LA, max 110,0| 3,0 157,6 -54,9 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 53,8 348364,28 5272520,17
Schneerdaumen Frase Unten Flache LMo,max | 110,0| 3,0 157,6 -54,9 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0 53,8 348364,28 5272520,17
Schneeraumen Frase Unten Flache LN,max 110,0| 3,0 157,6 -54,9 -4,0 0,0 -0,3 0,0 0,0

Schneeraumen Traktor Mitte Flache LA, max 110,0| 3,0 105,8 -51,5 -3,7 0,0 -0,2 15 0,0 59,1 348276,57 5272553,21
Schneeraumen Traktor Mitte Flache LMo,max | 110,0|3,0| 105,8 -51,5 | -3,7 0,0 -0,2 1,5 0,0 59,1 348276,57 5272553,21
Schneeraumen Traktor Mitte Flache LN,max 110,0(3,0| 105,8 -51,5 | -3,7 0,0 -0,2 1,5 0,0

Schneeraumen Traktor Oben Flache LA, max 110,0(3,0| 2213 -57,9 | 4,3 0,0 -0,4 0,0 0,0 50,4 348069,68 5272649,55
Schneeraumen Traktor Oben Flache LMo,max | 110,0|3,0| 221,3 -57,9 | 4,3 0,0 -0,4 0,0 0,0 50,4 348069,68 5272649,55
Schneeraumen Traktor Oben Flache LN,max 110,0| 3,0 221,3 -57,9 -4,3 0,0 -0,4 0,0 0,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)
1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate
dB(A) | dB m dB dB dB dB dB(A) dB dB(A) m m

Schneeraumen Traktor Unten Flache LA, max 110,0(3,0| 157,7 -54,9 | -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 53,8 348364,22 5272519,99
Schneeraumen Traktor Unten Flache LMo,max | 110,0|3,0| 157,7 -54,9 | -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 53,8 348364,22 5272519,99
Schneeraumen Traktor Unten Flache LN,max 110,0 | 3,0 157,7 -54,9 -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LA, max 995|3,0( 2348 -58,4 | -4,3 0,0 -0,5 0,0 0,0 39,3 348056,09 5272653,49
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LMo, max 99,51 3,0 234,8 -58,4 | -4,3 0,0 -0,5 0,0 0,0 39,3 348056,09 5272653,49
Zuschauer Pkw-StPI 01 Teiln. Flache LN,max 99,5 3,0 234,8 -58,4 | -4,3 0,0 -0,5 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LA, max 99,51 3,0 127,6 -53,1 -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 45,3 348311,39 5272532,81
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LMo, max 99,51 3,0 127,6 -53,1 -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 45,3 348311,39 5272532,81
Zuschauer Pkw-StPI 02 Ziel Flache LN,max 995|3,0( 1276 -53,1 | -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LA, max 99,5|3,0( 2404 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 41,7 348439,50 5272471,50
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LMo,max 99,5|3,0( 2404 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0 41,7 348439,50 5272471,50
Zuschauer Pkw-StPI 03 Zeitmessung Flache LN,max 99,51 3,0 240,4 -58,6 | -4,2 0,0 -0,5 2,4 0,0

Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LA, max 99,5| 3,0 4069 -63,2 | -4,5 -0,2 -0,8 0,0 0,0 33,8 348619,56 5272423,93
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LMo, max 99,51 3,0 406,9 -63,2 -4,5 -0,2 -0,8 0,0 0,0 33,8 348619,56 5272423,93
Zuschauer Pkw-StPI 04 VIP Flache LN,max 99,51 3,0 406,9 -63,2 -4,5 -0,2 -0,8 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LA, max 99,51 3,0 483,0 -64,7 -45 | -17,0 | -0,9 0,0 0,0 15,3 347822,25 5272764,87
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LMo,max 99,5|3,0( 483,0 -64,7 | -45 | -17,0 | -0,9 0,0 0,0 15,3 347822,25 5272764,87
Zuschauer Pkw-StPI Abladen Flache LN,max 99,5|3,0( 483,0 -64,7 | -45 | -17,0 | -0,9 0,0 0,0

Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LA, max 995|130 1171 -52,4 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 46,0 348285,42 5272541,34
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LMo,max 995|130 1171 -52,4 | -3,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 46,0 348285,42 5272541,34
Zuschauer Pkw-StPI Verladen Flache LN,max 99,51 3,0 117,1 -52,4 | -39 0,0 -0,2 0,0 0,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LA, max 115,0| 3,0 123,5 -52,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 61,2 348220,94 5272555,36
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 123,5 -52,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0 61,2 348220,94 5272555,36
Zuschauer Zuschauer Bahn Mitte Flache LN,max 115,0| 3,0 123,5 -52,8 -3,7 0,0 -0,2 0,0 0,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LA, max 115,0(3,0| 1659 -55,4 | -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,4 348132,64 5272606,09
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LMo,max | 115,0|3,0| 165,9 -55,4 | -3,9 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,4 348132,64 5272606,09
Zuschauer Zuschauer Bahn Oben Flache LN,max 115,0 | 3,0 165,9 -55,4 | -39 0,0 -0,3 0,0 0,0

Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LA, max 115,0(3,0| 1645 -55,3 | -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,8 348354,86 5272507,39
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LMo,max | 115,0]| 3,0 164,5 -55,3 -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0 58,8 348354,86 5272507,39
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang E
Immission Sportanlage Sonntag
Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

1 2 3 4 7 12 13 14 15 17 18 20 21 26 31 32
Gruppe Quelle Quelltyp Zeitb. Lw | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet L,max X-Koordinate Y-Koordinate

dB(A) | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB dB(A) m m
Zuschauer Zuschauer Bahn Unten Flache LN,max 115,0 3,0 164,5 -55,3 | -3,6 0,0 -0,3 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LA, max 115,0(3,0| 128,8 -53,2 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 60,9 348285,11 5272529,54
Zuschauer Zuschauer Haupttribihne Flache LMo,max | 115,03,0| 128,8 -53,2 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 60,9 348285,11 5272529,54
Zuschauer Zuschauer Haupttribiihne Flache LN,max 115,0 | 3,0 128,8 -53,2 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache LA,max 115,0 (3,0 | 3829 -62,7 | 4,4 -5,9 -0,7 0,0 0,0 44,3 347915,51 5272724,20
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache LMo,max | 115,0]3,0| 3829 -62,7 | 4,4 -5,9 -0,7 0,0 0,0 44,3 347915,51 5272724,20
Zuschauer Zuschauer Mobile Tribiine Flache LN,max 115,0 (3,0 | 3829 -62,7 | 4,4 -5,9 -0,7 0,0 0,0
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LA,max 115,0 | 3,0 263,0 -59,4 | -4,2 0,0 -0,5 2,0 0,0 55,9 348029,00 5272674,19
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LMo,max | 115,0]3,0| 263,0 -59,4 | -4,2 0,0 -0,5 2,0 0,0 55,9 348029,00 5272674,19
Zuschauer Zuschauer VIP-Bereich Flache LN,max 115,0(3,0| 263,0 -59,4 | -4,2 0,0 -0,5 2,0 0,0
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immission Sportanlage Sonntag

Details der Ausbreitungsberechnung (Maximalpegel)

Anhang E

Legende

1 Gruppe

2 Quelle

3 Quelltyp

4 Zeitb.

7 Lw

12 Ko

13d

14 Adiv

15 Agnd

17 Abar

18 Aatm

20 dLrefl

21 Cmet

26 L,max

31 X-Koordinate
32 Y-Koordinate

dB(A)
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)

dB(A)
m
m

Gruppenname

Quellname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

Zeitbereich

Schallleistungspegel

Raumwinkelmaf3

Entfernung Schallguelle - Immissionsort

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Meteorologische Korrektur

Maximalpegel

X-Koordinate der Punktschallquelle am ungiinstigsten Punkt
Y-Koordinate der Punktschallquelle am unglinstigsten Punkt
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang F
Immissionen Kalteanlage
Zusammenfassung Beurteilungspegel
1 2 3 4 5 6 RW,T RW,N LrT LrN LrT,diff LrN, diff
Name HR Geschoss Nutzung GH VA
m m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB
Fl.-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 N EG M 603,97 606,14 60 60 46,6 46,6 - -
Fl.-Nr. 131 Seestral3e 36 SwW EG M 603,97 606,48 60 45 26,6 26,6 - -
1.0G 603,97 609,28 60 45 30,1 30,1 - -
2.0G 603,97 612,08 60 45 30,8 30,8 - -
FI.-Nr. 132/4 SeestraRe 28 SwW EG M 615,69 616,06 60 45 27,3 27,3 - -
1.0G 615,69 618,86 60 45 28,5 28,5 - -
2.0G 615,69 621,66 60 45 28,7 28,7 - -
Fl.-Nr. 132/5 SeestraRe 38 SW EG M 620,15 621,43 60 45 27,8 27,8 - -
1.0G 620,15 624,23 60 45 29,0 29,0 - -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord W EG M 669,03 670,34 60 45 -3,3 -3,3 - -
1.0G 669,03 673,14 60 45 -3,3 -3,3 - -
2.0G 669,03 675,94 60 45 -3,3 -3,3 - -
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid S EG M 669,19 670,34 60 45 -3,2 -3,2 - -
1.0G 669,19 673,14 60 45 -3,1 3,1 - -
2.0G 669,19 675,94 60 45 -3,0 -3,0 - -
Fl.-Nr. 785 An der Seeklause 30 SO 1.0G M 611,07 613,73 60 45 22,9 22,9 - -
2.0G 611,07 616,73 60 45 25,4 25,4 - -
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 Siid S EG M 642,87 644,86 60 45 6,2 6,2 - -
1.0G 642,87 647,66 60 45 6,2 6,2 - -
Fl.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West W EG M 642,58 644,86 60 45 1,1 1,1 - -
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immissionen Kalteanlage

Zusammenfassung Beurteilungspegel

Anhang F
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee Anhang F
Immissionen Kalteanlage

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

2 3 7 8 9 12| 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Quelle Quelltyp Lw | Lw/Lw" | oder S | Ko d Adiv | Agnd | Abar | Aatm DI dLrefl Ls dLw(T) | ZR(T) | LrT | dLw(N) [ LrN
dB(A) | dB(A) | mm2 | dB m d8 | dB | dB | dB | dB | dB(A) [dB(A)| dB dB [dB(A)| dB |dB(A)
FL-Nr. 128/4 An der Seeklause 41 EG MI RW,T 60 dB(A) RW,N 60 dB(A) LT 46,6 dB(A) LrN 46,6 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt | 835 | 835 | 60| 337 [-415] 23] -13 ] 01| 00 | 23 [466 | 00 | 00 [466 | 00 | 466
FL-Nr. 131 Seestrae 36 2.0G MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 30,8 dB(A) LrN 30,8 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt | 835 | 835 | 6,0 2021 [571] -37 ] o0 | 04 [ 00 | 25 [308 | 00 | o0 [308]| 00 | 308
FI-Nr. 132/4 SeestraRe 28 2.0G MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 28,7 dB(A) LrN 28,7 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt [ 835 | 835 | 6,0 2604 [-593] -36 | o0 | 05| 00 | 26 [287 | o0 | o0 [287 | 00 | 287
FI-Nr. 132/5 SeestraRe 38 1.0G MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 29,0 dB(A) LrN 29,0 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt [ 835 | 835 | 60| 2515 [-590] -35 | 00 | 05 [ 00 | 25 [290 | 00 | 00 [290]| 00 [ 29,0
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Nord EG MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT-3,3dB(A) LrN-3,3dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt [ 835 | 835 | 6,0 | 6070 [-667] -47 |-202] -12 [ o0 | 00 [-33 | o0 | 00 |-33| 00 [ -33
FI.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Siid 2.0G Ml RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT-3,0dB(A) LrN-3,0 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt [ 835 | 835 | 6,0 6049 |[-666] -46 |-201] -12 [ o0 | 00 [-30 [ 00 | o0 [-30 ] 00 [ -30
FL-Nr. 785 An der Seeklause 30 2.0G MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 25,4 dB(A) LrN 25,4 dB(A) LrTdiff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt | 835 | 835 | 60| 1706 [ 556 | -44 | 37 | 03 [ 00 | 00 [254 | o0 | 00 [254 | 00 | 254
FL-Nr. 789 Jodlerweg 22 Siid EG MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 6,2 dB(A) LrN 6,2 dB(A) LrTdiff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt | 835 | 835 | 6,0 | 3787 [ -626| -46 |-153] 07 [ 00 | 00 [ 62 | 00 | 00 | 62 | 00 | 62
FI.-Nr. 789 Jodlerweg 22 West EG MI RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 1,1 dB(A) LrN 1,1 dB(A) LrT,diff - dB(A) LrN,diff - dB(A)
Kalteanlage KTA | Punkt | 835 | 835 | 60| 3844 [-627] -47 |-203] 07| 00 | 00 [ 11 | o0 | 00 | 121 | 00 | 11
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BGL Neuaufbau Bobbahn Koenigssee
Immissionen Kalteanlage

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang F
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Schallleistungspegel

Schallleistungspegel pro m/mz2 (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
Raumwinkelmalf3

Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Dampfung aufgrund Bodeneffekt

Dampfung aufgrund Abschirmung

Dampfung aufgrund Luftabsorption
Richtwirkungskorrektur

Pegelerh6hung durch Reflexionen

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Berlicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"

Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
Zuschlag fur Zeiten erhéhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
(Teil-)Beurteilungspegel Tag

Emissionskorrektur fuir den Zeitbereich Nacht (Korrektur fiir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
(Teil-)Beurteilungspegel Nacht

BEIP

Steger & Partner GmbH  Dr.-Johann-Heitzer-Str. 2 85757 Karlsfeld

Bericht Nr. 6416/B2/dm vom 20.05.2026

20.05.2026, 16:10, RL40

Seite 4

SoundPLAN 9.0




AR
NS e
SO

! RIS
ALY /ﬁﬁ\\ &

5273250 } (" R

W

N\

N N

N TIRNY

ST N

D IR TR RS

TR R
R R
LRI

N\ Q \\\\\\ \\\\\\\ \ )
NIRRT

AR
ML v
N '

N\ ) Ity

N\
i

\

i ot
W )

N\

\>

y ITamTIS

/! ) N
Tl LS

LY I‘{l ]{] n‘\\)\,\lln ,:()/«u\\

B AN
2 )

W

4

WINGA

1.2 bl
l'lh/'"'il"ﬂﬁll i
L
RRRY

1. Anderung Bebauungsplan Nr. 24a
"Kunsteisbahn Bob und
. Rodel Eisarena Kénigssee Modernisierung”

= K 072

1\ \:‘\ W 7/ ) "l 4 kc e
“Tinty 1 AV AN
)f:j‘ll w0 x

5272750

5272500

47
Iy
//IJ// llh

I

)
S/

U
=
v

')

I
W'
7

G

i
4
iy

;
il

W
o

4

Z
Z

T
7

,
=2
=

p
My
y
%
(@
N
N

7
/]
W

20

=
W
777

\/(((<</
N

7
‘Y,
7/
7

N

h
1 /)
/s
#;

SNOARS

NN
\Q\\\\\ NN D
N ORI
RSN

NN

7
Z
7
7
7
Wy
7
7

7
7
A
7
1, 7

77
W%
i

N

<
/
W
% 7,
Wil
A
21y,

}_/"2\\ 'Y
% A

/N
SN

}

Ly
| l / /!

. \ B85, (b 1y s
Fl.-Nr. 778/5 Rodelbahnweg 9 Sud
N PR 15

TR N

|
\

0SLL¥E
0008¥e

00S8v€

L
DL

B
-

|
| Y,
. NI L p L N {
; =LY, "W
I.-Nr.89JodIerwegZd FLTN //(/i/r(— Lo

AT/ / "\\\\:*\é Zu- und Abgang Zuschauer
Sk Y [T \
A |

Gl as

i 1)

|

|

| <

; AN

785 An der Seeklause 30 §
Qg

S

S

=
FI.-Nr. 131 SeestraRe 36
é \\\\
&

AT
| L
RANRE M\ e

\ =
§ FI.-Nr. 128/4 An der Seeklause 4.
2 S\

N v

< {
st NN N NS TN Kénigssee
\\\\\\\t\ Y \\ \ : /
) 4
AR R N,
N\ \y W \\ \
\ LR
i\

\ > \
\\\ \ DR EDNGAR
_— \ Q\\\\\\\\\\ AR

1\\
B\
et

N ‘ AN J \\\\ 2

N\ Q \ \ AN RN
N S AN A

\\\s\g\\\\\\\\\\\ N AN

S LR
N AWARNTNYY )
DY ANl

00S8v€

0S.8v€

0S.8v€

;‘»:.Iiw
AN
MWW%

5273250

15273000

5272750

5272500

5272250

X X

BERCHTESGADENER LAND

Landratsamt Berchtesgadener Land

Neuaufbau Bobbahn
Konigssee

Schalltechnische Untersuchung

Sportanlage und
Immissionsorte

Ubersichtslageplan

Abb. 1
zum Bericht 6416/B2/dm
vom 20.05.2026

Legende

e Immissionsort

|:| Gebéaude

Kunsteisbahn

Schneeraumen Frase

Schneeraumen Traktor

H B

Zuschauer entlang der Bahn

Zuschauer Triblne / VIP-Bereich

Zuschauer Zu- und Abgang

D

Pkw-Stellplatze
Pkw-Fahrweg 01
Pkw-Fahrweg 02
Pkw-Fahrweg 03
Pkw-Fahrweg Bob
Pkw-Fahrweg VIP

Lkw-Rangieren Medien

g ||

Lkw-Fahrweg Medien

Digitales Gelandemodell
(Hohenschichtlinien mit
Hohe . NN)

MaRstab bei Blattgrof3e DIN A3: 1:4000

0 20 40 80 120 160 200

m

Steger & Partner GmbH
Larmschutz & Bauphysik
Dr.-Johann-Heitzer-Stral3e 2

85757 Karlsfeld

089 /89 14 63-0

www.sp-laermschutz.de

Soundplan 9.0, Vers. 06.08.2024 / Blatt: B2 Abb 1 Ubersicht; RL:1



www.sp-laermschutz.de

2 < < 2
Oberer Teil ' BERCHTESGADENER LAND
Landratsamt Berchtesgadener Land
. Neuaufbau Bobbahn
¢ iy Kbnigssee
TR
g d = Y . Schalltechnische Untersuchung
= 7 = T
E R N o |
e e : \ s el : Sportanlage
r /‘E/// - (g Pkw:StPl Abladen (97 / ZischausT WMol THHIS ] i (D'L’I'LQ’GO
pT o ¥ = & / B 22 B =
r f s ; Kraftfahrzeuge und Zuschauer
: ¥ '@Sﬁ \;;Q Pkw-Fahrweg 01 Teiln.
// iz - . ! / i /a./\ : G 7 B e Pkw-Fahrweg Bob e e e Detailansicht
& : 2 / & Smge g{(\“ il Zuschauer Bahn Oben e N R O T e —
= 4 = / 7 p 7 s s oo = i - =
" & A S X Wi = S5 SHes : Abb. 2
S <. b e i A ¥ : raS g S~ e - , N . 7/ > i == = s .
\ - ) =asl e Y A Whvis : ‘ N : : i T T T T e zum Bericht 6416/B2/dm
WS e PR PR T e [ ot SN TR et A Ny AN T g
/:/ / VAV At ; } Sl ; /ulzu, / Lot JUlJl il = | ] L 111 1‘/ ',t / f// vom 20.05.2026
< B 7 « i o ! / | ¢ i / [ dif]] / = " = — 3 / i,
/o mmmaaagr S . /o I T lisiyn¥gs; , WJ R WL
{ i i § T gy o
~J i | . T ) W&/M.%ﬂ? S \ 7 Legende
4 i | : 3 &= T \
: , : _ \
- y _—— \ |:| Gebéaude
s | | _ B \
|
= .
6117:(00 = Kunsteisbahn
. j
—— Q
Kartengrundlage / Geobasisdaten: © Bayerische “g = Vermessungsverwaltung (www.geodaten.bayem.de) = E Zuschauer entlang der Bahn
= " " " Zuschauer Tribline / VIP-Bereich
" " " " /A Pkw-Stellplatze
& & & &
% ) ) 2 Pkw-Fahrweg 01
Unterer Teil - - = — Pkw-Fahrweg 02
%
= Pkw-Fahrweg 03
\“‘\.\ = Pkw-Fahrweg Bob
N ¢ ——— Pkw-Fahrweg VIP
S Lkw-Rangieren Medien
= Lkw-Fahrweg Medien
-
</ Gl
-
- e
» -
5.8
S Pkw-Fahrweg VIP] 4}
] y '
- Pkw-Fahrweg 01 Teiln. ;4 £ 11’2—5'00
v —— Pkw-Fahrweg 02 Ziel kw-Fahrweg Medien Pkw-StP1 04 VIP [ I =
. Pkw—Féhrw?Bob = — - s E—— 5 “ = it (] Pkw-StPI 03 Zeitmessung 14 ‘ . )
o Plaw-StP! Verladen] |/ /£ ; i AR . MaBstab bei BlattgréRe DIN A3:  1:1500
= i = /. ERER = — azrly ) 2 ~ 5""‘7""" ETTD 0 75 15 30 25 60 75
o » ] e Hauptibime [ e is ; —— & I S e -
Ku.ns;ei;bahn H ettt Z S THITEN e Lkvz-Rangleren Medlen’
(1 e :‘1
- &
b4,
| s Steger & Partner GmbH
et L,
:;',',., Larmschutz & Bauphysik
Dr.-Johann-Heitzer-Stral3e 2
85757 Karlsfeld
089/89 14 63-0
25
y t% t% % t% t% www.sp-laermschutz.de
: : e |

Soundplan 9.0, Vers. 06.08.2024 / Blatt: B2 Abb 2 Detailansicht Kfz und Zuschauer; RL:0


www.sp-laermschutz.de

o

SOl

00‘%\1%
o N

X

Oberer Teil i BERCHTESGADENER LAND

Landratsamt Berchtesgadener Land

' Neuaufbau Bobbahn
Konigssee

Schalltechnische Untersuchung

,Lrl')_%oo - ’// — T é ¢ ., 7 e
22 ok === w=i% | : Sportanlage

»/ 2 2 1 L ,
. /A y ! AW Traktor Oben f ¢ h 6’5'7'600

Frase Oben f ? f s o~

T \ / ] e S TP L TS Schneerdaumen
‘ ' : und Kalteanlage

& ‘ - ¥ —%‘%» 37 At AV

S
i
~
Ty
S
SR A1
3
J
[
|
|

7 - 4 /‘_ iy 7 S / “ X v AN = B / AN { , o
7 > / ) 7 i Wi VP T 74 00 4 [ 4 s ( ‘NA - ey ' . .
i / O SR Traktor Mitie]F : Y e == / Detailansicht

2 J
P

Abb. 3
zum Bericht 6416/B2/dm
vom 20.05.2026

/ - ok
4 . - 8l goan® Vi / X
b 7 5 L0y /TR & 1Y z 7 o . " -
2 [ INUg TV ! = S i A - Y A Frase Mitte

| L s ] AV "_,‘w ’ e
o e A S SN

Y \ d e Sy —
Bl ; £ e AN = SV “mkt;nﬁgﬁ
7 y e

7
/ ]
Lie
/
/

Lol ;
/ognd / / 7

2
T T e
|
|
|

\ Legende

b . : - e I:l Gebaude

Gewerbegerausche

6117—100

i 0
Kartengrundlage / Geobasisdaten: © Bayerische 'Z;’;\ Vermessungsverwaltung (www.geodaten.bayern.de) 225 «
@ Kalteanlage

Sportgerausche

e
o
000@7%
0013\7"“

009@1%
009@1%

Schneerdumen Fréase
. =
& IIlII Schneeraumen Traktor

<
\&
=

00?'@1%

Unterer Teil .

; AV

i : ALY PPTISSRE e
p Frase Unten ¥ ~ 4, %,
7 ‘rr|7rrrr|J R0y, N
axalpsln
| AN

Traktor Unten " VI

‘IJ/

6117—600

e ; y : Traktor Mitte | 1z -
{ 4 ; g 2

4 MaRstab bei Blattgrof3e DIN A3: 1:1500

0 7,5 15 30 45 60 75

1

m

Kalteanlage KTA d

e T e
T 5

L

LA,
-

Steger & Partner GmbH

Larmschutz & Bauphysik

L

” 3%-&%_"—’3;%";& 4;,:* ¢

Dr.-Johann-Heitzer-Stral3e 2
85757 Karlsfeld
089 /89 14 63-0

www.sp-laermschutz.de

Q‘WGV
0093\7‘5
009@7%

Soundplan 9.0, Vers. 06.08.2024 / Blatt: B2 Abb 3 Detailansicht Schneerdaumen und KTA; RL:0


www.sp-laermschutz.de

	B6416_02a
	Anhang A - Szenario A
	Anhang B - Szenario B
	Anhang C - Szenario C
	Anhang D - Szenario D
	Anhang E - Maximalpegel Sonntag
	Anhang F - Kälteanlage
	B2 Abb 1 Übersicht
	B2 Abb 2 Detailansicht Kfz und Zuschauer
	B2 Abb 3 Detailansicht Schneeräumen und KTA

