6 Sichtverhaltnisse im Knoten

Ausreichende Sichtverhaltnisse sind ein wesentliches Element der verkehrssicheren Gestal-
tung von Knoten. Sie werden durch die Freihaltung des in Abbildung 29 dargestellten Sicht-

raumes erreicht. Der Sichtraum ist von Sichthindernissen so freizuhalten, dass Fahrzeuge auf
der Ubergeordneten Strale flir Fahrzeuglenker auf der untergeordneten Strafle ohne wesent-
liche Sichtunterbrechung erkennbar sind. Dabei ist auf eine Sichtbehinderung durch Wegweiser
besonders Bedacht zu nehmen. In bestimmten Fallen konnen auch Fahrzeuge (Busse in Hal-
testellen, Fahrzeuge auf Abbiegestreifen usw.) ein Sichthindernis darstellen. Auf Sichtabschat-
tungen durch Rechtsabbieger an Rechtsabbiegestreifen ist in besonderen Fallen zu achten.
Der Sichtraum wird durch die Schenkellange a, durch die Knotenbeobachtungsdistanz b (ho-
rizontaler Abstand Augpunkt — Fahrflichenrand), durch eine Zielpunkthohe von 1,0 bis 2,0 m
Uber der Fahrbahn und durch eine Augpunkthohe von 1,0 m bis 2,5 m Uber der Fahrbahn fest-
gelegt. Die Schenkellange a ist jene Lange auf der (ibergeordneten Strale, die erforderlich ist,
dass ein auf der Ubergeordneten StralBe fahrendes Fahrzeug ven einem einbiegenden Fahr-
zeug nur in einem zumutbaren Ausmaf behindert wird.
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Abbildung 29: Schemaskizze eines Sichtraumes im Knoten

Am Knoten wird zwischen einer Anfahrsicht (Losfahrsicht) und einer Annaherungssicht unter-
schieden.

Die Anfahrsicht ist jene Sicht, die fiir ein am Knoten anhaltendes Fahrzeug mindestens vor-
handen sein muss. Die Knotenbeobachtungsdistanz b flir die Anfahrsicht betragt 3,0 m.

Die Anndherungssicht ist jene Sicht, die einem Fahrzeuglenker schon aus gro3erem Abstand
eine Beurteilung der Verkehrssituation der Gbergeordneten Strale erlaubt, und gegebenenfalls
das Einfahren in die Uibergeordnete Strale ohne anzuhalten erméglicht. Die Knotenbeobach-
tungsdistanz b fur die Annaherungssicht betragt 15,0 m.

Zur Ermittiung der Anfahrsicht sind die Schenkellangen a in Abhangigkeit von der Projektie-
rungsgeschwindigkeit V_ der (ibergeordneten Stra3e aus der Tabelle 9 zu entnehmen. Kann
die Schenkellange a mit vertretbarem Aufwand nicht erreicht werden, so darf a im begriindeten
Ausnahmefall bis auf a__ reduziert werden. Bei groReren Langsneigungen sind jedenfalls die
hoheren Werte anzuwenden.

Tabelle 9: Schenkellangen a
V, [km/h] der Uibergeordneten Stralle

Schenkellange 50 60 70| 80| 90| 100
a (m] 85 | 110 | 145 | 185 | 230 | 280
a, [m] 70 95 | 120 | 155 | 190 | 230
A (M) 55 75 | 95| 120 | 145 | 175

Fur StraBen geringer Verkehrsbedeutung und einmiindende Stralen mit besonders gerin-
gem LKW-Verkehr (z.B. Grundsticksausfahrten) kann im Einzelfall eine weitere Reduktion der
Schenkellange auf a_, erfolgen.

e Fir 30 m/hsind 35 m Sichtweite zugrunde zu legen.

Wenn es die ortliche Situation erlaubt, soll auch der Sichtraum fiir die Anndaherungssicht mit der
gleichen Schenkellange, wie sie sich fiir die Anfahrsicht ergibt und mit b = 15,0 m von Sichthin-
demissen freigehalten werden.

Zusatzlich ist fur die Ubergeordnete Strale die erforderliche Sichtweite gemaR RVS 03.03.23
zu gewabhrleisten.






