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Verbindung
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Kosteneffizienz

Sicherheit 1‘

Geschwindigkeit

Indikator:

« Sichtbeziehung zwischen
den
Verkehrsteilnehmer:innen

* Raumliche Aufteilung des

Verkehrs 7

Potentielle
Strallenkonflikte

Anzahl Strafen im Zusammenhang mit
Geschwindigkeitstbertretung

vermeiden
O
Indikator
e Unlesbare Verkehrsschilder
e Einsehbarkeit der Fahrbahn
Indikatoren:
Anzahl Geschwindigkeitstibertretungen 7

Positiver Beitrag
Klimawandel

Indikator

e Reduktion von
klimaschadlichen
Treibhausgasen(allen
voran C02,CH4)

Luftqualitat
verbessern
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Barrierefreie, verkehrsberuhigte Nebenstral3en

ZUSTAND UND MANGEL
Die 30 km/h-Beschrankung auf Nebenstral’en (z.B.
Dr.-Karl-Renner-Stralde) wird nicht eingehalten.
Sie wird als Durchfahrtsstralden genutzt werden, um
die verkehrsberuhigte Hauptstrale mit der
Fahrbahnanhebung im Bereich der Schule zu
umgehen.

Gehsteige sind oft nur einseitig (z.B.
Fursorgeheim- und Dr.-Stefan-Lehner-Gasse) oder
gar nicht vorhanden (z.B. Sportplatzgasse,
sudlicher Teil Dr.-Karl-Renner-Stral3e und Dr.-
Ludwig-Leser-Stralde).

Gehsteige auf einigen Nebenstral3en sind zu eng

(z.B. Sportplatzstral3e ca. 1,20 m, Bahnhofstrale

Schmaler Gehsteig in der Sportplatzgasse (rechts 1,20 m)

BahnhofstraBe (SUden): Parkplatz

0,80 m). Nach ONORM B 1600 ist eine Mindestbreite =~ ofieo Sronsfrefer Fe oo e
von 1,50 m, an punktuellen Engstellen von 1,20 m,

vorgeschrieben.

Die Beschilderung ,30 km/h-Beschrankung

ausgenommen L216, L217, L321 und L322" ist 2k - -

besonders fur Nicht-Ortsansassige kompliziert und

) ) . Querschnitt der BahnhofsstralRe sudlich des Bahnhofs mit
geht im Schilderwald der Ortseinfahrten unter.

schmalem Gehsteig (rechts 0,80 m)

MABNAHME 1: 30KM/H IM GESAMTEN ORTSGEBIET ®g"
Die 30km/h-Zone wird auf das gesamte Ortsgebiet
inklusive Landesstralen ausgeweitet. Dadurch wird
die Beschrankung einfach und verstandlich,
der Kfz-Verkehr auf den Landesstralden beruhigt um
Ful3- und Radverkehr zu fordern,
Missverstandnissen vorgebeugt und die Malinahme
eindeutig kommuniziert.

Verwirrende Geschwindigkeitsbegrenzung bei der» .
Ortseinfahrt auf der Eisenstadterstralie

MABNAHME 2: MODALE FILTER @
Als modale Filter werden MalRnahmen bezeichnet, die

die Durchfahrt fur mehrspurige Fahrzeuge verhindern,
far FulRganger:innen, Radfahrer:innen ermaoglichen.
Je nach Bedarf, konnen sie von vergleichsweise
kostengunstigen Malinahmen wie entfernbaren
Pollern, um die Durchfahrt fur Mullabfuhr,
Raumfahrzeuge usw. zu ermoglichen, zu
aufwendigeren und dauerhaften Malinahmen wie der
Pflanzung von Baumen reichen. Mit nur vier modaler
Filter kdnnen

alle Nebenstralen im gesamten Ortsgebiet gunstig

und effektiv verkehrsberuhigt werden,

erhohte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs auf

Nebenstralien verhindert werden,

teure Umbaumalnahmen wie neue Gehsteige,

Gehsteigverbreiterungen und -abschragungen und

Beispiel fur modalen Filter in Hackney, UK (Linksverkehr)

Quelle: Cycling Embassy of Great Britain: Modal Filter. URL: https://www.cycling-
embassy.org.uk/dictionary/modal-filter [Stand: 28.11.2022]

"

Fahrbahnanhebungen vermieden werden und
trotzdem eine flachendeckende Barrierefreiheit
hergestellt werden. _ 3
Bei_spi.el far modalen_FiIte_r in I-_Iac_kney,.UK (Linksverkehr) : - Y l‘; /sé,)
Wir empfehlen die folgenden vier Standorte flir oy it Sian 26 11 303y P evetne: Vi Zeichenerklarung LK 2 ) 8,
modale Filter: B 77 Bl 7] L Sl Bauernsee ol \ s
w) Als Abgrenzung des ,Parkplatz 3 Neufeldersee” . | = —\—';-i:-rll —=/Zone 30 km/h Bestand w Querungsh”fe neu o \ Q% N
zur Wohnsiedlung Seepark und zur Dr. Gottlieb- __ b Wil 1 e @ Zone 50 km/h Bestand g : \ : X
Benz-StralRe z.B. durch Pflanzung von Baumen \ e P T i ¥
und Fahrbahnverengung 9 ‘ ‘ gl ®.® 7one 30 km/h'neu (a”e StraBen) BahnhOfsunterfUhrung neu 8 \
x) Dr.-Karl-Renner-Strale auf Héhe des - , ST — FuB- und Radverbindungen Bestand | Barrierefreie Zugange neu \

Kulturzentrums durch Poller
y) Am Sudende der Dr.-Karl-Renner-Stralte durch

Poller . J
z) Dr.-Ludwig-Leserstral’e auf HOhe des Bauhofs N S | ( o
durch Poller Schema eines modalen Filters, wie er bei w) zur

Anwendung kommen konnte

Quelle: ADFC: InnoRAD-Factsheet 2/6 Modal Filter. URL:
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/Download/adfc_innorad_mod

ale_filter_web.pdf [Stand: 024.12.2022]
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ZUSTAND UND MANGEL
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Ful}-und-Rad-Verbindungen =«

ZUSTAND UND MANGEL
Haltestellen des OPNV und Points-of-Interest wie Geschéfte und Dienstleistungsbetriebe sind nur mit groRen

Umwegen erreichbar. Das betrifft vor allem die Ost-West-Verbindung zwischen Bahnhof und Zentrum.
Das fuhrt zu erhohtem MIV und verursacht Probleme im Bereich der Barrierefreiheit, da die Umwege besonders fur

korperlich eingeschrankte Personen beschwerlich sind.

MARNAHMEN
Schaffung von Verbindungen fur Ful3ganger:innen und Radfahrer:innen vor allem in Ost-West-Richtung in folgenden

Bereichen (mehr MalRnahmen fur Radverkehr auf dem Plakat 3):
1. Zwischen Hauptstral’e, Dr.-Karl-Renner-Stral3e und Bahnhofsstralde Uber freie Baugriunde und das Grundstick der

Kirche
1. Zwischen Hauptstral3e und Dr.-Karl-Renner-Stral’e durch das Gasthaus Lamm (verbunden mit einer Attraktivierung
des Gastgartens auf der Seite der Dr.-Karl-Renner-Stral’e ) und zwischen Dr.-Karl-Renner- und Bahnhofsstral3e und
Dr.-Robert-Davy-Gasse durch den Wohnpark Theodor Kay
Zwischen Hauptstral’e und Dr.-Ludwig-Leser-Stralde uber den Bauhof und durch die Brachflache Hauptstral3e 68
Zwischen Haupt- und Dr.-Karl-Renner-Stralde und Liszt-, Zahornatzky-, Lenau- und Viktor-Alder-Gasse Uber freie

Baugrinde und Baumanagement Grath

W N

WEGVERKURZUNG

Wir gehen bei einem/r Rollstuhlfahrer:in von einer
Geschwindigkeit von 2 km/h aus, dann verkuirzt sich
der Weg folgendermalden:

Verbindung vorher nachher
! Hauptplatz - 675 m/20min | 475 m/ 14 min
Bahnhof
2 Kirche - _ |
IEE; a l.] n l.] (:).r: SE) :E; (:) m /( :;2 553 min ffs (55 (:) m /, '1 :;’ min
3 Gemelr)deamt 230'm / 22 min S —
- Recyclinghof
4 Dr.-Karl-
Renn?;étrage 500m/15min | 175m/5 min
Bushaltestelle

1 Verbindung durch Gasthaus Lamm und
Wohnpark Theodor Kay

3 Verbindung durch Brachflache

F o
~

2 Verbindung tiber unbebaute Grundstiicke und Grund der Kirche

Projektteam: Ebner Johannes 01620668, Gassebner Carina 11816230, Husner Gregor 01601427, Kafer Christian 01611293 , Nicolas Martin 01510042 , Strutzenberger Mark 11718202

Verkehrskonzept Neufeld an der Leitha (ws 22/23)

Weitere Taktverdichtungen auf der Strecke
nach Fertigstellung der Pottendorfer Linie sind
geplant.

Keine Querungsmoglichkeit des
Gleiskorpers beim Bahnhof, deshalb schlechte
ErschlieRung des Bahnhofs nach Osten
Unerlaubtes Uberqueren der Gleise durch
Anrainer:innen und Kund:innen der Backerei

MARNAHMEN

Bau einer UnterfUhrung mit Zugangen zu den
Bahnsteigen, der Bahnhofsstralde und der linken
Bahngasse. Eine UnterfUhrung ist einer
Uberflihrung zu bevorzugen, da der
Hohenunterschied zum Stral’enniveau geringer
ausfallt und diese sich deshalb einfacher
barrierefrei gestalten lasst.

Rampen bieten bei einer maximalen Steigung
von 6% eine barrierefreie
Durchgangsmaoglichkeit mit minimalen
laufenden und im Vergleich mit einem Lift
geringeren Anschaffungskosten.

Durch die UnterflUhrung wird die Sicherheit am
Bahnhof erhoht und eine Verbindung zwischen
linker Bahngasse, Haltestellen des OV und
Zentrum geschaffen.

Barrierefreie Bahnunterfuhrung

ot
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BeispieIfUr barrierefreie UnterfUhrung beim Bahnhof
Oestrich-Winkel in Hessen, Deutschland

Quelle: Siiddeutsche Zeitung: Blaue Rampe, gelbe Unterfiihrung: https://www.faz.net/aktuell/rhein-main/bahnhof-im-
rheingau-blaue-rampe-gelbe-unterfuehrung-17430993/ob-zu-fuss-oder-auf-raedern-die-17432288.html [Stand:

30.11.2022]

Barrierefreie Zugange

ZUSTAND UND MANGEL

Viele Geschafte und essentielle Betriebe der
Daseinsvorsorge haben keine barrierefreien
Zugange. Dadurch verstol3en sie gegen das
BGstG, wonach nach einer 10-jahrigen
Ubergangsfrist nun seit 2016 Diskriminierung
durch Barrieren verboten ist.

Das fuhrt einerseits zu einer Benachteiligung
von korperlich eingeschrankten Personen und
zu wirtschaftlichen Nachteilen flr die Geschafte
und Dienstleister:innen.

Beispiel fur barrierefreie Rampe

Quelle: DGUV: Rampen. URL: https://www.dguv.de/barrierefrei/bau_gestaltung/gebaeude/rampen/index.jsp [Stand:
28.11.2022]

MABNAHMEN
Barrierefreie Gestaltung der Zugange zu allen
Geschaftslokalen und Einrichtungen der
Daseinsvorsorge (im Bestand durch Rampen mit
maximal 6% Gefalle, bei Neubauten stufenlose
Planung).
Das ermoglicht es Menschen, die korperlich
eingeschrankt sind, Erledigungen
selbststandig, ohne fremde Hilfe zu machen.

Fehlender barrierfreier Zugang bei Kiwi Beauty Neufeld,
Hauptstralie 24

Barrierefreie Querungsmaglichkeiten ()

ZUSTAND UND MANGEL

Es fehlen Querungshilfen an
Hauptverkehrsachsen und an wichtigen
Kreuzungen.

Dies fuhrt zu Umwegen, Wartezeiten und
Gefahrdungen fur Fu3ganger:innen und stellt
besonders fur korperlich eingeschrankte
Personen ein Problem dar.

MARNAHMEN

Bau von Querungshilfen bei allen Bushaltestellen
und an wichtigen FulRverkehrsrouten. Die
Querungshilfen sollen, sofern es der Platz erlaubt,

aus einem beleuchteten, barrierefreien Schutzweg

mit Mittelinsel bestehen (a, b, C, €, g). Anden
Stellen d, f und h werden Schutzwege ohne

Mittelinsel vorgeschlagen, da diese nach der RVS

03.02.12 zumindest 2 m breit sein sollte und das

der Platz dort nicht erlaubt. Dadurch werden
Wege verkurzt und sicherer gestaltet,

Fullverkehr und Barrierefreiheit gefordert

und korperlich eingeschrankte Personen und

Kinder konnen selbststandig sicher unterwegs

sein.

Beispiel fur fehlende Querungsmaoglichkeit: Kreuzung
Hauptstralie/Eisenstadterstralie

Hauptt

Eisenstidior Stradle

L

It
1
(I

W,
y 7
78 d)

Doior-Kar Rennes-Srale

co

Haughstralle

Vorschlag fur Schutzweg an der Position d) an der Kreuzung
der Eisenstadter- und der Hauptstralle

Barrierefreie Bushaltestellen

Barrierefreie Bushaltestellen und Zugange zu und Querungshilfen bei diesen werden auf Plakat 3 und 4
behandelt.

Quellenhinweis: Alle Bilder und Diagramme wurden, wenn nicht

anders gekennzeichnet, von Gruppenmitgliedern aufgenommen / Betreuung: STARK Juliane, MESCH|K MiChae|

erstellt.
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Verkehrsberuhigung in den Nebenstralen

— SR -
o R Ll . e P
Sl oy & Y
o i A > . o
- 3 0 3 | oAb s "
o . g | 4
. e

oooooo

Foto 2: derzeitige Ausfahrtstafel
Neufeld Osten mit Tempo 30 in
Nebenstrallen

a Foto 1: viele Schilder, die von der
% Tempo 30 Zone ablenken

Abbildung 1: Zonenempfehlung Neufeld

Neuerung: flichendeckende WohnstraRen £ Z 0

RELEVANZ UND ZIEL

o Verkehrsberuhigte Zonen erhohen die subjektive und objektive Sicherheit der Radfahrer:innen und tragen zu
einer Forderung fur aktive Mobilitat bei.

o Komplexitat der Regelungen wird reduziert und leichter verstandlich fur alle Verkehrsteilnehmer:innen.

« Die Geschwindigkeiten sollten durch eine der folgenden Zonenbeschrankungen gesenkt werden und die Prioritaten
der Verkehrsteilnehmer:innen umverteilt werden.

« Strallenverkehrsordnung: ,Die Behérde kann, wenn es der Sicherheit, Leichtigkeit oder Fllissigkeit des Verkehrs,
insbesondere des Fahrradverkehrs, oder der Entflechtung des Verkehrs dient oder aufgrund der Lage, Widmung
oder Beschaffenheit eines Geb&dudes oder Gebietes im offentlichen Interesse gelegen ist, durch Verordnung Strallen
oder StralBenabschnitte dauernd oder zeitweilig...“ zu Fahrradstrallen/Wohnstralen/Begegnungszonen erklaren.

=
£ Go

Zone

BEGEGNUNGSZONEN

Abbildung 2:
Begegnungszone
Verkehrszeichen

BEGEGNUNGSZONEN (STRARENVERKEHRSORDNUNG § 76C)

> ,In Begegnungszonen dlirfen die Lenker von Fahrzeugen Ful3gdnger weder gefdhrden noch behindern, haben von
ortsgebundenen Gegenstédnden oder Einrichtungen einen der Verkehrssicherheit entsprechenden seitlichen Abstand
einzuhalten und ddrfen nur mit einer Geschwindigkeit von héchstens 20 km/h fahren. Lenker von Kraftfahrzeugen
dirfen auch Radfahrer weder gefdhrden noch behindern.”

> ,In Begegnungszonen dirfen FuBganger die gesamte Fahrbahn beniitzen. Sie dlirfen den Fahrzeugverkehr jedoch
nicht mutwillig behindern.”

VORTEILE NACHTEILE

e Hohe Sicherheitserhohung fur Radfahrer:innen und e niedrige Geschwindigkeiten fur MIV und
FuRganger:innen Radfahrer:innen

o Starke Verkehrsberuhigung, die zur
Larmreduzierung beitragt

e FUr FulRganger:innen die gesamte Fahrbahn nutzbar

S .
5
" . =
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FAHRRADSTRAREN

Fahrradstrafle |i ™8

FahirradstiyraZhe

Abbildung 4: Fahrradstralle
Verkehrszeichen

Abbildung 3: Fahrradstrafle Symbol
auf der Fahrbahn

FAHRRADSTRARBEN (STRARENVERKEHRSORDNUNG § 67)

> "In einer solchen Fahrradstral3e ist aulBer dem Fahrradverkehr jeder Fahrzeugverkehr verboten.”

> ,Die Behérde kann in der Verordnung nach Abs. 1 nach Mal3gabe der Erfordernisse und unter Bedachtnahme auf die
Ortlichen Gegebenheiten bestimmen, dass die Fahrradstralle auch mit anderen als den in Abs. 1 genannten
Fahrzeugen dauernd oder zu bestimmten Zeiten oder zu Zwecken der Durchfahrt befahren werden darf; das Queren
von Fahrradstral3en ist jedenfalls erlaubt.”

> ,Die Lenker von Fahrzeugen dlirfen in Fahrradstral3en nicht schneller als 30 km/h fahren. Radfahrer:innen dlirfen
weder geféhrdet noch behindert werden.”

VORTEILE NACHTEILE

e Forderung aktiver Mobilitat e Nur kombinierbar mit modalen Filtern in der Dr.-Karl-

e Sicherheitserhohung fur Radfahrer:innen Renner-Strale

WOHNSTRAREN

WOHNSTRAREN (STRABENVERKEHRSORDNUNG § 76B) Abbildung 5: Wohnstrate

Verkehrszeichen

> ,In Wohnstral3en ist das Betreten der Fahrbahn und das Spielen gestattet. Der erlaubte Fahrzeugverkehr darf
aber nicht mutwillig behindert werden.”

> ,Die Lenker von Fahrzeugen in Wohnstral3en diirfen FuBgédnger und Radfahrer nicht behindern oder geféhrden,
haben von ortsgebundenen Gegenstédnden oder Einrichtungen einen der Verkehrssicherheit entsprechenden
seitlichen Abstand einzuhalten und dirfen nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Beim Ausfahren aus einer
Wohnstral3e ist dem aulBerhalb der Wohnstral3e flieBenden Verkehr Vorrang zu geben.”

VORTEILE NACHTEILE
e Sicherheitserhohung fur Radfahrer:innen o Niedrige Geschwindigkeiten fur MIV und

« Starke Verkehrsberuhigung, die zur Radfahrer:innen
Larmreduzierung beitragt

e Zusatzlich nutzbarer offentlicher Raum fur Kinder

GMPFEHLUNG \

e Zur Forderung der Radfahrer:innen, sollte die Dr.-Karl-Renner-Stral’e als FahrradstraBe umgestaltet werden. Dies ware
eine sinnvolle Forderungsmalinahme fur den Radverkehr als neue zentrale Nord-Sud Verbindung.

e Zur Forderung von FuBganger:innen sollten WohnstraBen als groRflachige Zone eingerichtet werden.
e Die Empfehlung um das Ortszentrum zu beleben ware im Bereich von stark frequentierten Bereichen (z.B. Hauptplatz)

\ die Begegnungszone. /

Projektteam: Ebner Johannes 01620668, Gassebner Carina 11816230, Husner Gregor 01601427, Kafer Christian 01611293 , Nicolas Martin 01510042 , Strutzenberger Mark 11718202

Die Karte zeigt Vorschlage an Verbesserungen fur den Radverkehr in Neufeld. Vor allem Radabstellanlagen, Querungsmaoglichkeiten auf
der Hauptstrale, Verkehrsberuhigung in den Nebenstrallen und neue Markierungen sind die wichtigsten Verbesserungsmaoglichkeiten.
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Querungsmoglichkeiten der Hauptstralden

RELEVANZ UND ZIEL

o Ziel ist es, die Erreichbarkeit des Bahnhofes und Einrichtungen der Daseinsvorsorge fur alle
Verkehrsteilnehmer:innen ohne Barrierewirkung zu ermoglichen. Dazu sind Radquerungen in Ost-West (Kreuzung
Landegger Stralle/Hauptstral’e) und Nord-Sud (Kreuzung Dr.-Karl-Renner-Stralde / Eisenstadter Stral3e) notig.

o Die Querungshilfen sorgen auch fur eine erhohte Sicherheit. Vor allem fur Kinder ist dies eine erforderliche
MalRnahme um die Erreichbarkeit des Bahnhofes sicherzustellen.

ZUSTAND UND MANGEL MARNAHMEN

o Die Hauptstralden sind eine starke Barriere flr den « Lichtsignalanlage fur Radfahrer:innen an der Kreuzung
FulR- und Radverkehr zwischen Bahnhof und den
sudlichen und westlichen Ortsbereichen in Neufeld.

o Fehlende Lichtsignalanlage an der Kreuzung « Querungsmoglichkeit fur Radfahrer:innen an der Kreuzung
Landegger Stralde/Hauptstralde fur Radfahrer:innen Dr.-Karl-Renner-Stral3e / Eisenstadter Stralde
aus der Richtung Sportplatzgasse

Richtung Sportplatzgasse

: \ _—
Foto 13: Vorgeschlagene Radquerungen in beide Richtungen
(Kreuzung Dr.-Karl-Renner-StralRe / Eisenstadter Stralie)

Foto 12: Vorgeschlagene Radquerung (Kreuzung
Landegger StralRe/Hauptstralie)

Abbildung 8: Google Satellitenbild
(Kreuzung Landegger StralRe/HauptstralRe)

Abbildung 9: Google Satellitenbild
(Kreuzung Dr.-Karl-Renner-StralRe / Eisenstadter Stralie)

Verkehrskonzept Neufeld an der Leitha (ws 22/23)

Landegger Stralde/Hauptstralde fur Radfahrer:innen aus der

ZUSTAND UND MANGEL MARNAHMEN
« Verdeckte Radsymbole aufgrund fehlender MIV Stellplatzmarkierungen « Stellplatzmarkierungen fur den MIV
« Zugeparkte Radwege « Erneuerung unlesbarer Verkehrszeichen
« Unklare Regelungen (z.B. Radwegmarkierung Sportplatzgasse auf « Radwegfortsetzung an der Kreuzung

Radabstellmoglichkeiten
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Foto 4: Radabstellplatze (Vorderradhalter)
Eisenstadter Strale:

74 % _\1.3 ‘ }v ; ,." @ Y "
Foto 3: Radabstellplatze (Vorderradhalter)
beim Badeingang:
keine diebstahlsichere Abstellanlage

Abbildung 7: Cyclehoop:

Abbildung 6: Anlehn-radblgel Wien:
diebstahlsichere Abstellanlage diebstahlsichere Abstellanlage
keine diebstahlsichere Abstellanlage https://cyclehoop.com/product-category/cyclehoops/

RELEVANZ UND ZIEL
o Durch funktionelle und diebstahlsichere Abstellanlagen wird der Radverkehr gefordert.

« Indirekt wird damit die Larmbelastigung reduziert, die Gesundheit gefordert und die Erreichbarkeit erhoht.

GUTE DESIGNMERKMALE VON RADABSTELLANLAGEN

> Zwei BerUhrungspunkte zwischen Fahrrad und der Abstellmoglichkeit. Dies ermoglicht es, sowohl den Rahmen als
auch mindestens ein Rad zu verriegeln und das Fahrrad zu stutzen.

> Abstellsysteme sollten auf engem Raum einer gro3eren Anzahl von Fahrradern Platz bieten. Platz zwischen den
Abstellmoglichkeiten erleichtert das Einparken und Verriegeln.

> Das Design sollte sicherstellen, dass der Fahrradabstellplatz einfach zu erkennen ist (auch fur seh-beeintrachtigte
oder blinde Menschen). Hierfur konnen zum Beispiel leicht erhohte Linien am Boden um die Abstellsysteme herum
angebracht werden, um die Erkennung mittels Blindenstocks zu ermoglichen.

> Das Netz der Radabstellanlagen sollte eine hohe Dichte haben. Orte sollten moglichst in der Nahe von
Gebaudeeingangen platziert sein.

> Weitere wunschenswerte Verbesserungen an manchen Anlagen sind:
Witterungsschutz, Beleuchtung und Rad-Reparaturmaoglichkeiten.

ZUSTAND UND MANGEL MARNAHMEN

« Keine sicheren Abstellmoglichkeiten in « Ersatz ungeeigneter Abstellmoglichkeiten; Prioritaten sollten sein: Strandbad
Neufeld aulRer am Bahnhof Neufelder See, entlang der Hauptstralde, Sportplatze und grolde Wohngebaude

Die derzeitigen Abstellmdglichkeiten sollten entfernt werden

« Sehr unregelmafige Dichte an * - __ _
(Betonstolperfallen fur FuRganger:innen)

Abstellmoglichkeiten

« Sichtbarkeit der Radabstellanlagen erhdhen

« Anzahl von Fahrradabstellplatzen je Nutzungsart zu finden in ,RVS 03.07.11
Organisation und Anzahl der Stellplatze fur den Individualverkehr*

« Angaben zu Qualitat, ErschlieBung und Positionierung der Abstellanlagen
in der neuen ,RVS 03.02.13 Radverkehr”

Unklare Regelungen und fehlende Markierungen
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Foto 7: Ende des Radwegs mit Benachrangung der Radfahrer:innen
(Kreuzung Bahnhofstral3e / Eisenstadter-Strale)

Foto 5 und 6: Verdecktes Radsymbol in der Doktor-
Ludwig-Leser-StralRe
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Foto 11: Zugeparkter Radweg Eisenstadter-Stralle
aufgrund fehlender Stellplatzmarkierungen

Foto 8 und 9: Sportplatzgasse als Einbahn gefiihrt, aber auch als Radweg in
beide Richtungen angezeigt. In online Karten ebenfalls als Radweg in beide
Richtungen gekennzeichnet.

Foto 10: schwer sichtbares StralRenschild
(Doktor-Ludwig-Leser-Stralie)

RELEVANZ UND ZIEL

« Fahrbahnmarkierungen erleichtern das Zurechtfinden im Stral3enverkehr und fordern die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmer:innen.

RAHMENBEDINGUNGEN FUR RADSYMBOLE

> "Richtungspfeile und Schriftzeichen (Piktogramme) kbnnen auf ein Drittel der flir den Kfz-Verkehr vorgesehenen
Gréle reduziert werden. Dient diese Information auch flr den Kfz-Verkehr, so sind die Symbole mindestens einen
Meter hoch und 0,80 Meter breit auszufiihren.”

https://www.wien.gv.at/verkehr/radfahren/bauen/bodenmarkierung.htmi

> In vielen Stadten der Welt werden Radwege und Radstreifen eingefarbt, um sie besser sichtbar zu machen und
dadurch die Verkehrssicherheit zu steigern. Es geht darum, allen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern eindeutig zu signalisieren, dass die jeweilige Flache fur den Radverkehr vorgesehen ist.

Bahnhofstralle/Eisenstadter Stralde

« Einfarbung kritischer Radwegabschnitte,
um sie besser sichtbar zu machen

einer Seite in beide Richtungen moglich — auf der anderen Seite als
,Einfahrt verboten®; plotzliches Ende des Radweges sudlich der
Eisenstadterstral’e vor dem Bahnubergang)

Universitat fuir Bodenkultur Wien
Department fur Raum, Landschaft und Infrastruktur %
Institut fur Verkehrswesen

Quellenhinweis: Alle Bilder und Diagramme wurden, wenn nicht

anders gekennzeichnet, von Gruppenmitgliedern aufgenommen / Betreuung: STARK Juliane, MESCH|K MiChael

erstellt.
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Zustand, Mangel und MaRnahmen des OV

ZUSTAND
Generell gute raumliche Verteilung der Haltestellen in fulRlaufiger Erreichbarkeit (Abb. 1)
5 Buslinien (1A, 1B, 327, 902 und 907), die nach bzw. durch Neufeld an der Leitha verkehren
(Stadtwerke Wiener Neustadt, VOR)
Zufriedenstellende Versorgung an Wochentagen mit haufigen Bahn- und Busanbindungen nach
Eisenstadt, Wiener Neustadt und Wien
Bahnanbindung (S4) an Wien im 20/40-Minuten-Takt, bzw. Stundentakt, je nach Tageszeit

MANGEL
Barrierefreiheit der Haltestellen im
Zugang und Wartebereich nicht
uberall gewahrleistet. Weder
| _ & Rampen, noch ideale
i AN Einstiegshohe sind vorhanden
SN X 7X@l (Abb. 5).
B (S .. . Haltestellenausstattung teilweise
S unvollstandig (allg. Informationen
siehe ,Haltestellenausstattung®)
a0 2 . Keine Buslinie vom/zum Bahnhof
S o RN . Das Siedlungsgebiet suidlich des
e P NN - Gemeindeamtes ist schlechter mit
Haltestellen erschlossen (Abb. 1).
Schlechtere Versorgung am

Zeichenerklirung | Wochenende (tw. verkehren die
ey o\ 30 250 500 ' 750m £ Buslinien nicht), v.a. Samstag
Radius 300r ~ RS — Abend (Tab. 1)

Zeichnungen: Carina Gassebner 2022 Nees
E] Bushaltestellen  map data @ OpenStraetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. ™

Abb. 1: Einzugsbereich der Bushaltestellen im Ortsgebiet (im Radius 300m und 500m)

Werktage  Feiertage

B
3 REX6 Wien Hbf — Neufeld/Leitha / Deutschkreuz Bhf MO ~ SO & 21 17
h Feiertag
n

1A Wr. Neustadt — Neufeld/Leitha — Zillingdorf Mo — Sa 14

1B  Zillingdorf — Neufeld/Leitha — Wr. Neustadt Mo — Sa 14
B 327 Felixdorf - Neufeld/Leitha - Hornstein Mo — Fr 8
u
s 902 Wr Neustadt— Neufeld/Leitha — Eisenstadt MO ~S0& 19 7

Feiertag
: - Mo — Fr (nur
907 Neufeld/Leitha — Zillingtal Schultage) 3

Tab. 1: Die Kurszahl pro Tag der Bahn - und Buslinien, die Neufeld an der Leitha anbinden

MAssNAHME 1: OPTIMIERUNG DER HALTESTELLEN
Die Haltestellen werden aktuellen
Anforderungen angepasst. Busbuchten
werden zu Kaphaltestellen umgestaltet.
Der freiwerdende Platz der Halte-
buchten wird zu grof3zugigeren
Haltestellenbereichen umgestaltet
(Abb. 3). An geeigneten Stellen () ()
O werden Mittelinseln errichtet.
Genauere Beschreibung siehe
,Optimierung der Haltestelleninfrastruktur®. Falls
genugend Platz vorhanden, werden optionale
Einrichtungen erganzt (,Haltestellenausstattung®).

Die Barrierefreiheit wird durch Rampen zu den

Haltestellen (max. 6%) und idealen Einstiegshohen

sichergestellt.

+ Neue Mittelinseln ermoglichen eine sichere
Querung der Fahrbahn (Abb. 2)

+ Mit den Umbaumalinahmen werden die Bedurfnisse
der Blrger:innen erfiillt und der OV attraktiver, was
den MIV reduziert und einen positiven Effekt auf die
Nachhaltigkeit der Stadt hat.

Mittelinsel zw. Busbucht
Kaphaltestellen, um
gefahrliches Vorbeifahren zu

_-| vermeiden

\\\ S 3 Buchthaltestellen anstatt
~~_| Kaphaltestellen —
~°| vergroRerter
Fahrgastaufenthaltsbereich

Abb. 3: Unterschied
zwischen Busbucht und
Kaphaltestelle (RVS
02.03.11)

~

Abb. 2: Bushaltestelle Spar mit Mittelinsel und vergréRertem
Aufenthaltsbereich

SR T A

Abb. 4: Bushalté.é ITe par Rfch;c-ung SUden.QBJ énn nicht parallel

zum Bordstein zufahren.

MAssSNAHME 2: ERSCHLIESSUNG DER SIEDLUNGSBEREICHE

sUDLICH DES GEMEINDEAMTS

Die Bushaltestellen an der Feldgasse werden nach

Norden verschoben und vor die Konditorei May

platziert. Aullerdem wird eine neue Haltestelle im

sudlichen Teil dieser Siedlung errichtet

+ Dadurch wird die Siedlung sudlich des
Gemeindeamts mittels Bushaltestellen besser
erschlossen.

-
S~

1 15 RIS
> - y J.

Abb. 5: Bushaltestelle Hauptstral’e — Feldgasse. Weder Rampen noch
ideale Einstiegshohe sind vorhanden.

-

MAssSNAHME 3: FAHRPLANANPASSUNG

Die werktaglichen Taktzeiten der Buslinie 902 werden

auf die Wochenenden, Feiertage und Ferien

ubertragen. Aullerdem sollen an Samstagen Nightliner

eingesetzt werden, die nach Wien fahren.

+ Jugendlichen wird unbeschwertes Ausgehen
ermoglicht.

+ Der generellen Problematik von ,Alkohol am Steuer*®

[\

wird entgegengewirkt.
+ Arbeitenden im Schichtbetrieb und am Wochenende
wird das Erreichen des Arbeitsplatzes erleichtert.

bb. 6: Bushaltestelle Spar Richtung Norden. Schmaler Wartebereich.

Optimierung der Haltestelleninfrastruktur

HAUPTSTRASSE-KONDITOREI
Kaphaltestelle
Neu

0 .

HAUPTSTRASSE-DR.KARL-RENNER-STRA

SSE O

Siedlungsgebiet sudlich des Gemeindeamtes ist
schlechter mit Haltestellen erschlossen.

NEUE Haltestelle — Anpassung wegen SiedlungserschlielRung
Mittelinsel zwischen Kaphaltestellen, um fahrlassige Uberholaktionen zu
vermeiden (Abb. 2)

Zugang vom Gehsteig rollstuhlfreundlich gestalten (Rampen von 6%,
ebenerdige Einstiegsmoglichkeit mit einer Bordsteinhohe von 20 cm)
Taktiles Bodenleitsystem zur Bushaltestelle anbringen

Beleuchtung und Sitzgelegenheit schaffen

Kaphaltestelle
SPAR .

Neu
Kaphaltestelle O

(Bestand — Buchthaltestelle)
Umbau .

Kein barrierefreies Einsteigen wegen zu engem Radius
bei der Buchthaltestelle moglich, da der Bus nicht
parallel zum Bordstein zufahren kann (Abb. 4)
Bordsteinkante zu hoch (20 cm erforderlich)

Schmaler Wartebereich bei der Route nach Norden
(Abb. 6)

Kein taktiles Bodenleitsystem

Buchthaltestelle in Kaphaltestelle umbauen - Platz flr breiteren
Aufenthaltsbereich verwenden

Mittelinsel zw. Kaphaltestellen, um gefahrliches Vorbeifahren zu
vermeiden

Zugang vom Gehsteig rollstuhlfreundlich gestalten (Rampen von 6%,
ebenerdige Einstiegsmoglichkeit)

Taktiles Bodenleitsystem zur Bushaltestelle anbringen

Beleuchtung und Sitzgelegenheit in Fahrtrichtung nach Norden schaffen

-

Haltestellenausstattung

/

Zeichenerklarung

S

=== | inie 902 und 907

Linie 1A und 1B
s |inie 327

Bushaltestellen

Tea o
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=
Haltestelle
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Zeichnungen: Carina Gassebner 2022

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc.
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Abb. 7: Fahrgastaufstellfliche Abb. 8: Abb. 9: Fahrplankasten Abb. 10: Taktiles Abb. 11: Wartehduschen Abb. 12: Abb. 13: Sitz-
(Wartebereich fiir Fahrgaste) Haltestellentafel (NOLRG, 2021, Bodenleitsystem fiir Blinde und (transparenter Witterungs- Beleuchtung Gelegenheit
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Verkehrskonzept Neufeld an der Leitha (Ws 22/23)

Ausgangslage MIV

USTAND
StralRenanlagen sind auf MIV ausgerichtet
Kurzparkzone vorhanden, 90 Min maximale Parkdauer, nicht gebuhrenpflichtig (Hauptstralie)
Park & Ride direkt am Bahnhofsgelande
Aufgrund des Seetourismus Strallennetz um Strandbad sehr gut ausgepragt
Tiefgaragenplatze und Wohnungsstellplatze vollig ausgelastet
(Beispiel Hauptstralie 74 pro Wohnung zwei Autostellplatze, siehe Tabelle)

Abb. 14 Kurzparkzone

Hauptstraie
Ort/Adresse Garage pro Monat Erdgeschoss/Aulien pro Auslastung*
Monat
Steurerhof 54,42€ 37,70€ Voll
Hauptstral3e 74 n.v 26,00€ Voll
Hauptstral3e 5 9,00€ 17,00€ Voll

MANGEL
Halte- und Parkverbote werden oft nicht beachtet
und nicht geahndet
Teilweise fehlende Markierungen der Stellplatze
Keine kostenpflichtige Parkraumbewirtschaftung,
auch nicht im Zentrum

Abb. 15 Halte- und Parkverbot Bahnhofstralte

*Quelle: Auskunft Gemeinde Neufeld a.d.L

Elterntaxi-Problem

ZUSTAND
Kindergarten, NMS und Volksschule direkt neben Hauptstrale
Eltern bringen ihre Kinder hauptsachlich mit dem eigenen PKW zur Schule
Erlaubte Parkmoglichkeiten sind die blau und grun hinterlegten Flachen (Abb. 14)
Landesstralte Tempo 50
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] iy " X \K Halten und Parken
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X /' | 1 Sicheres Halten
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Halten zum Ein- und
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4 [ Halten und Parken
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Abb.16 Parkplatzmdglichkeiten Schulen Neufeld (AUVA,2018
http://www.lollipop-vsneufeld.at/files/AUVA_haltenparken.pdf)

MANGEL
Zu wenig schulnahe Parkplatze, um in den StoRRzeiten einen flussigen Verkehrsablauf zu
ermoglichen
Sichere Parkplatze sind weiter weg von den Bildungseinrichtungen und auch schwerer mit
dem Pkw zu erreichen
Keine Kontrolle des Einhaltens des Halte- und Parkverbots

MASSNAHMEN

Um einen flussigeren Verkehrsablauf zu gewahren, sollten die blau
markierten Flachen zu den Stof3zeiten speziell vor dem Schulbeginn als Kiss
& Ride Platze verwendet werden. Kiss and Ride-Anlagen sind angeordnete
Parkstande fur Kurzzeitparken zum Absetzen oder Abholen von Personen in
diesem Fall Schuler und Schulerinnen. Speziell die Stellplatze auf der
Nebenfahrbahn Hauptstralde 11a bis 23 sollen vermehrt flr einen sicheren
Ablauf sorgen. Die Parkplatze direkt neben der Schule (gelbe Flache Abb.
14) sollten nicht mehr genutzt werden, sondern eher die Parkplatze in der
Sportplatzgasse. Diese konnten durch die Einstellung eines zusatzlichen
Schulerlotsen einen Schulweg ohne Begleitperson ermaoglichen.

KISS & RIDE

Abb. 17 Konzept Kiss and Ride Beschilderung
(CleanPng, 2020)
https://de.cleanpng.com/png-m9l0cz/

Universitat fur Bodenkultur Wien
Department fur Raum, Landschaft und
Infrastruktur

Institut fur Verkehrswesen

Betreuung: STARK Juliane, MESCHIK Michael

Quellenhinweis: Alle Bilder und Diagramme wurden, wenn nicht
anders gekennzeichnet, von Gruppenmitgliedern aufgenommen /
erstellt. Ausfiihrliches Literaturverzeichnis siehe Poster 6.



Erschliel3ung des Bahnhofs: Varianten Gegenuberstellung der Fahrzeiten

Der Verstol3 gegen das Verbot wird nicht
kontrolliert und bestraft.

MANGEL ZiEL
Die bestehenden Buslinien fahren nicht zum Bahnhof (Bestand auf Plakat 4). Da die vorgeschlagenen LinienfUhrungen zum Bahnhof einen zusatzlichen Zeitbedarf erfordern, wird ein Vergleich der Fahrzeiten A fh E h |
Das Siedlungsgebiet 6stlich des Bahnhofs hat keinen direkten Zugang zum Bahnhof. Das fiihrt zu unzuléssigem angestellt. uthebu ng der Einbahn regeiung
Uberqueren der Gleise. Legale Uberquerungsmoglichkeiten der Gleise befinden sich in der Landeggerstrale oder in der BERECHNUNG BahnhOfStra Be
Eisenstadterstralte (Abb. 6). . Far die Berechnung der jeweiligen Fahrzeiten wurde fur die neuen Strecken eine Geschwindigkeit von 30 km/h angenommen, fur
ZIEL jede Bushaltestelle, Lichtsignalanlage und Kreuzung eine Aufenthaltszeit von 30 Sekunden.
Eine intermodale Verknupfung des Bahnhofes an die Buslinien . Minimal = Fahrzeit der Buslinie, welche mit der LinienfUhrung der angegebenen Variante am wenigsten Zeit bendtigt (in Klammer ZUSTAND
Anschluss des Siedlungsgebietes Ostlich des Bahnhofs wird der zeitliche Unterschied zum Bestand angegeben). . . L
LY Bt . VARIANTE 1A . Maximal = Fahrzeit der Buslinie, welche mit der LinienfuUhrung der angegebenen Variante am meisten Zeit benotigt (in Klammer ' E;f;'ﬁg:{rzzliird%:thggfrstggﬁtfs eg:hnhof
| s Yi Alle Buslinien werden (iber die Landeggerstrafe und wird der zeitliche Unterschied zum Bestand angegeben). (Stiden) befahrbar. J
=\ 1S B_ahnhofstraf&e zum Bahnhof gefurjrt (_Abb. 8). Sudlich der . Anrainer*innen parken trotz Halte- und
y b BRSNS Eisenstadtersrale (Abb. 9)_ und no"rdhc_h el Parkverbot auf der linken Fahrbahnseite.
: . ! W/ Landeggerstralde werden die urspringlichen Routen
0, | weitergefiihrt (Abb. 1) Minimal 4,2 min 5,6 min (+1,4 min) 5,6 min (+1,4 min) 9,8 min (+5,6 min)
Abb. 7- -
" By Vg, Vorteile: _ _ : : : : : -
VAT + Schnellste Variante (siehe ,Gegeniiberstellung der Maximal 4,4 min 7,5 min (+3,1 min) 8,4 min (+ 4,0 min) 11,6 min (+7,2 min) MANGEL
N T Fahrzeiten®) Tab 1: Fahrzeitenvergleich . Das Halte- und Parkverbot wird nicht eingehalten.
/0w 2/4- .+ Eindeutige Linienfiihrung

i AN ~+ Nur zu Schulzeiten (in der Fruh und zu Mittag) werden
’ die bestehenden Bushaltestellen nahe der Schule

e N angefahren. /
— o —

o ~+ BahnhofsunterflUhrung nicht notwendig, aber sinnvoll Vorzugsva riante % \ | :
Zeichenerklirung \ Nachteile: : ERGEBNISSE ZiEL $ T \\ ) | '- 1-"'*‘7'6\\\@
- Aufhebung der Einbahnregelung und der . Variante 1A Mithilfe einer Aufhebung der » 2 "N oS
- f:::,\hr:fw \ Parkmoglichkeiten in der nordlichen Halfte der . Intermodale Verkniipfung des Bahnhofes an die Buslinien Einbahnregelung beide Fahrtrichtungen @""& *. \:\'?_., . ‘ -
— Uneo2und507 | Bahnhofstrafse. Als SofortmafSnahme kann man die . Schnellste Variante, zur Anbindung des Bahnhofs mittels Bussen zu ermdglichen ot B\& %
= ez 1 el R r bestehende Einbahn auch mit einer ,Baustellen VLSA’ - Durch einfache Routenfiihrung, weniger Verwirrung bei Nutzer:innen Die Umsetzung der Variante 1A zu o | \ L
Bg'iz!: \ag Y wechselweise befahren lassen. . Bahnhofsunterfiihrung ermdglicht Anbindung des Siedlungsgebiet dstlich des Bahnhofes schaffen, die den Bahnhof fur Busse \ % S ;
B Ausssung N A - Neue Bushaltestellen bei der Kreuzung _ Variante 1A wird fiir die Umsetzung vorgeschlagen. erreichbar macht %3 \ = '
Neu B - Landeggerstralde - Hauptstral3e (Abb. 7). und beim \ / 2 WRAN :
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Radwegfortsetzung an der Kreuzung Bahnhofstral3e/Eisenstadter Strale + + + 0 + + +
Einfarbung kritischer Radwegabschnitte, um sie besser sichtbar zu machen 0 . 0 . . 0
Lichtsignalanlage fur Radfahrer:innen an der Kreuzung Landegger Strale/Hauptstral3e fur Radfahrer:innen aus der Richtung . . 0 . . 0
Sportplatzgasse
Querungsmaoglichkeit fur Radfahrer:innen an der Kreuzung Dr.-Karl-Renner-Strale / Eisenstadter Stralde
N Fahrradstral3e Dr. Karl-Renner Stral3e
M
\) Wohnstralien in Hauptplatz- und Bahnhofnahe
Begegnungszone in Hauptplatz- und Bahnhofsnahe
Die 30km/h-Zone wird auf das gesamte Ortsgebiet inklusive Landesstralien ausgeweitet
Modale Filter in Nebenstrallen Ortsgebiet
Verbindungen fur Fulganger:innen und Radfahrer:innen vor allem in Ost-West-Richtung
Mittelinsel zwischen Kaphaltestellen errichten, um fahrlassige Uberholaktionen zu vermeiden
Zugang zum Bus vom Gehsteig rollstuhlfreundlich gestalten (Rampen von 6%, ebenerdige Einstiegsmaoglichkeit)
Mindestausstattung Haltestelle (siehe ,Haltestelleneinrichtung®) erfullen
Taktiles Bodenleitsystem Bushaltestelle
Beleuchtung und Sitzgelegenheit bei Bushaltestellen
Neue Haltestelle HAUPTSTRASSE-KONDITOREI Kaphaltestelle 0 0 + 0
Neue Haltestelle HAUPTSTRASSE-DR.KARL-RENNERSTRASSE Kaphaltestelle 0 0 + 0
Neue Haltestelle SPAR Kaphaltestelle 0 0 + 0
3 Optimierung der bestehenden Bushaltestellen € 0 0 + 0
Anpassung des Busfahrplans € 0 0 0
Anbindung des Bahnhofs mit allen Buslinien €€ 0 + +
Bau einer UnterfUhrung mit Zugangen zu den Bahnsteigen, der Bahnhofsstral’e und der linken Bahngasse . + 0 0
M Stellplatzmarkierungen fur den MIV € 0 0 0 +
|
v Erneuerung unlesbarer Verkehrszeichen € + 0 0 ++
Parkraumbewirtschaftung € + + + 0
Ersatz ungeeigneter Abstellmoglichkeiten fur den Radverkehr; Prioritaten sollten sein: Strandbad Neufelder See, entlang der
. . € 0 0 0 0 + + + + 0 0 0 + +
R HauptstralRe, Sportplatze und grolze Wohngebaude
Vv , : ”
Sichtbarkeit der Radabstellanlagen erhohen € 0 0 0 0 N N . 0 . 0 . .
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