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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

Der Markt Berchtesgaden ist nach EG-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet,
aufbauend auf der vorliegenden Larmkartierung und vor dem Hintergrund der
Anforderungen des bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und Gesund-
heit, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Richtlinie tGber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm, 2002/49/EG - kurz Umgebungslarm-
richtlinie. Diese legt fest, dass anhand von Larmkarten der Umgebungslarm fir
Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu ermitteln ist und entsprechend den
Kartierungsergebnissen Larmaktionsplane mit dem Ziel, den Umgebungslarm
soweit erforderlich zu verhindern und zu mindern, aufzustellen sind.

Die Erstellung von Larmkarten und die Ausarbeitung von Aktionsplanen sind

laut Umgebungslarmrichtlinie in 2 Stufen vorgesehen. Die Stufen richten sich
nach der GroRe des Ortes und den Verkehrsmengen auf den Hauptverkehrs-
strafden und Haupteisenbahnstrecken.

In der 2. Stufe werden Larmkarten und Aktionsplane flr

Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
HauptverkehrsstralRen mit Giber 3 Millionen Kfz pro Jahr und

Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zagen pro Jahr

erstellt bzw. ausgearbeitet.

Der heilklimatische Kurort Berchtesgaden liegt mit rund 7.800 Einwohnern
(Stand 30.06.2014)" auRerhalb der im Rahmen der EG-Umgebungslarm-
richtlinie definierten Ballungsraume.

Im Rahmen der Larmkartierung in Bayern 2012 wurden die Hauptverkehrsstra-
Ren mit Uber 3 Mio. Kfz/a (£ ca. 8.200 Kfz/24h) im Auftrag des bayerischen
Landesamtes fir Umwelt (LfU) durch die Firma Wélfel Beratende Ingenieure
GmbH + Co. KG kartiert. Entsprechend den Larmkarten sind dies in Berchtes-
gaden die B 20 und B 305 im Abschnitt von Auer Straf3e (B 319) bis zur
westlichen Gemeindegrenze.

' Markt Berchtesgaden, Zahlen - Daten - Fakten,

http://www.gemeinde.berchtesgaden.de/pages/rathaus/zahlen-daten-fakten.php
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Nach den Betroffenheitsstatistiken des Freistaates Bayern sind in Berchtesga-
den 100 Einwohner von Larmbelastungen Lpgy > 67 dB(A) und 100 Einwohner
von Larmbelastungen Lyigh > 57 dB(A) betroffen?. Entsprechend dem Bayeri-
schen Umweltministerium ist ab 50 Betroffenen lber diesen Pegeln die
Aufstellung eines Larmaktionsplans zu priifen®.

Die erstellten Larmkarten werden im Kapitel 2 des Berichtes zum Larmaktions-
plan ausgewertet. Im Ergebnis werden Bereiche herausgearbeitet, in denen
MafRnahmen erforderlich sind (Larmbrennpunkte der Larmaktionsplanung).

Kapitel 3 gibt einen Uberblick (iber die bereits vorhandenen und geplanten
MafRnahmen mit Relevanz fir die Larmaktionsplanung in Berchtesgaden,
basierend auf den zu Verfligung stehenden Informationen des Marktes und des
staatlichen Bauamts Traunstein.

In Kapitel 4 des Larmaktionsplans ist die MalRnahmenplanung dargestellt.
Aufbauend auf den strategischen Ansatzen zur Larmminderung wird der
Einsatz moglicher larmmindernder MaRnahmen fir die Larmbrennpunkte
diskutiert. Fir die abschliefenden MalRnahmen des Larmaktionsplans werden
die Ergebnisse der durchgeflihrten Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
sowie der Offentlichkeit (siehe unten) mit einbezogen. Diese sind in Kapitel 5
zusammen gefasst.

Kapitel 6 enthalt Ausfiihrungen zum Thema ruhige Gebiete. In Kapitel 7 werden
das Vorgehen und die Ergebnisse der durchgefiihrten Offentlichkeitsbeteiligung
aufgezeigt.

Im Kapitel 8 Anlagen sind die Zusammenfassung des Larmaktionsplans sowie
die Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung dokumentiert.

Der vorliegende Larmaktionsplan basiert auf dem Entwurf zum Larmaktions-
plan, der am 21. Marz 2016 in der 6ffentlichen Marktgemeinderatssitzung
vorgestellt wurde und anschlieBend im April/ Mai 2016 6ffentlich auslag.
Aufbauend auf die Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der
Larmaktionsplan im September 2016 entsprechend angepasst und anschlie-
Rend den Tragern offentlicher Belange zur Stellungnahme tbermittelt. Unter
Einbindung der Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und in
Abstimmung mit der Regierung von Oberbayern erfolgte die Erstellung einer

Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU), Kartierung der bayerischen Hauptver-
kehrsstralten auerhalb der Ballungsraume mit einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) von mehr als 8.200 Kfz (Verkehrszahlung 2010). Die Zahlen-
angaben sind gemal § 4 Abs. 5 der 34. BImSchV auf die nachste Hundertstelle auf-
oder abzurunden.

Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur Larmaktionsplanung in
Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fir die Regierungen;
Anderung der Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung bei Hauptverkehrsstralen
vom 31. Juli 2012



Uberarbeiteten Fassung des Larmaktionsplans, die Ende 2017 vorgelegt wurde.
Zu dieser Uberarbeiteten Fassung wurden auf Anforderung der Regierung im
Februar 2018 erneut Stellungnahmen der unteren Stralenverkehrsbehdrde und
des staatlichen Bauamtes Traunstein eingeholt, die im Februar bzw. Juli 2018
vorlagen. Die vorliegende abschlieRende Fassung des Larmaktionsplans bindet
auch diese ein.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-
richtlinie (URL) vom 25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Damit wurden in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster
Teil mit dem Titel ,L&rmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f
eingeflgt.

Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV, welche die Details fur die
Erstellung der Larmkarten regelt. Fir die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

In den LAI-Hinweisen zur Lérmaktionsplanung4 sowie in weiteren Hinweisen
des Landes Bayern5 werden Handlungsempfehlungen zur Aufstellung von
Larmaktionspléanen gegeben.

In den LAI-Hinweisen sind auch Aussagen zur rechtlichen Bindungswirkung von
Larmaktionsplanen enthalten: ,Zur Durchsetzung von Malinahmen, die der
Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d Abs. 6 BImSchG auf § 47 Abs. 6
BImSchG. Danach sind die MaRnahmen aufgrund eines Larmaktionsplanes
»durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvor-
schriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen
sind, ,haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu
bertcksichtigen®. § 47 d Abs. 6 BImSchG enthélt also keine selbststandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MalRnahmen, sondern verweist auf
spezialgesetzliche Eingriffsgrundlagen (z.B. §§ 17 und 24 BImSchG, § 45 Abs.
1 Nr. 3 Straltenverkehrsordnung (StVO), § 75 Abs. 2 Satz 3 VwVfG).“6

LAI — AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012

Z.B. Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur Larmaktionspla-
nung in Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fir die Regie-
rungen; Anderung der Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung bei Hauptverkehrs-
strafden vom 31. Juli 2012

LAl — AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte
Fassung vom 18. Juni 2012, S. 16
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~ooweit die tatbestandlichen Voraussetzungen erfiillt sind, wird das in diesen
Vorschriften eingeraumte Ermessen allerdings durch § 47d Abs. 6 BImSchG in
Verbindung mit dem MalRRnahmenteil des einschlagigen Larmaktionsplans
eingeschrankt. So sind z.B. die in einem Larmaktionsplan festgelegten strallen-
verkehrsrechtlichen Maflinahmen von den Straflenverkehrsbehérden durchzu-
setzen. Sind in dem Plan Entscheidungen anderer Trager 6ffentlicher Verwal-
tung vorgesehen (z.B. die Aufstellung eines Bebauungsplans) gelten auch
hierfir die anderweitig (z.B. im Baugesetzbuch) festgelegten Regeln.

Ein wesentlicher Aspekt der Larmaktionsplanung besteht in der Austibung des
pflichtgemalen Ermessens Uber Reihenfolge, Ausmalf} und zeitlichen Ablauf
von Sanierungsmalnahmen. Ziel der Larmaktionsplanung ist eine Verringerung
der Gesamtbelastung in dem betrachteten Gebiet. In der Regel ist dazu eine
Prioritatensetzung hinsichtlich der Handlungsoptionen erforderlich.*’

»oind in einem Larmaktionsplan planerische Festlegungen vorgesehen, so
mussen diese bei der Planung bertcksichtigt, d. h. mit dem ihnen zukommen-
den Gewicht in die Abwagung einbezogen werden. Dabei ist die Larmminde-
rung als Ziel des Larmaktionsplans einer von mehreren zu bertcksichtigenden
Belange, die untereinander abgewogen werden mussen.“®

Das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz hat mit
den Uberarbeiteten ,Hinweisen zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fir die Regierungen” vom 31.07.2012 die
Bindungswirkung von Larmaktionsplanen auf Landesebene konkretisiert.
Grundsatzlich wird darin ebenfalls auf § 47d Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit
§ 47 Abs. 6 Satz 1 BImSchG verwiesen, der keine eigene Rechtsgrundlage fiir
die Anordnung von Larmminderungsmafinahmen darstellt.

In Hinblick auf den MalRnahmenteil des Larmaktionsplans wird festgestellt, dass
dieser keine unmittelbare Aufienwirkung entfaltet, jedoch den ,festgelegten
MaRnahmen flr die Vollzugsbehdrden unabhangig von ihrer Ressortzugehorig-
keit und Stellung im Behérdenaufbau Bindungswirkung zukommt. Aufgrund der
durch die Larmaktionsplanung unberihrten rechtlichen, fachlichen und
finanziellen (AuBen-)Verantwortung der fiir den Vollzug der MaRnahmen
zustandigen Trager der 6ffentlichen Verwaltung bedurfen Larmaktionsplane der
Gemeinden des Einvernehmens der Regierung [...]. MalRnahmen mit Bin-
dungswirkung Uber die gesetzlich geregelten Falle hinaus bedirfen verwal-

T LAI-AG Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, aktualisierte

Fassung vom 18. Juni 2012, S. 16 f.
® Ebd.,S.17



tungsintern immer des Einvernehmens der fur den Vollzug zustandigen
Behorden [...].

Fir die konkreten MalRnahmen des Larmaktionsplans bedeutet dies, dass die
jeweiligen Anforderungen des Fachrechts als Grundlage fiir die rechtliche und
fachliche Zulassigkeit einer Malinahme im Rahmen der Larmaktionsplanung,

soweit durchfihrbar, beriicksichtigt werden sollten, um das Einvernehmen mit
den Planungstragern weitestgehend vorzubereiten.

~Planungsrechtliche Festlegungen in Larmaktionsplanen sind von den
zustandigen Planungstragern bei ihnren Planungen zu berlcksichtigen, nehmen
aber die Entscheidung, ob und in welcher Form eine bestimmte Planung erfolgt,
nicht vorweg (vgl. § 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG)“"°

1.3 Untersuchungsraum

Der Markt Berchtesgaden liegt im oberbayerischen Landkreis Berchtesgadener
Land im Freistaat Bayern, unmittelbar an der Grenze zu Osterreich. Die Stadt
gliedert sich neben dem Markt als Ortskern in die Gemeindeteile Au, Maria
Gern, Salzberg und den gemeindefreien Staatsforst Eck auf einer Flache von
rund 0,151 km? und hat rund 7.800 Einwohner'".

Die Landeshauptstadt Munchen liegt nordwestlich in ca. 150 km Entfernung, im
weiteren Umland befinden sich Klein- und Mittelstéadte, darunter Bad Reichen-
hall (18 km) und Schénau am Kénigssee (5 km). Salzburg in Osterreich ist

24 km entfernt.

Landschaftlich wesentlich gepragt wird die Stadt durch die Gebirgslandschaft
der Berchtesgadener Alpen und das Flusstal der Berchtesgadener Ache, die in
nordostlicher Richtung durch die Gemeinde hindurch flief3t.

Die Anbindung an das Ubergeordnete nationale Straflennetz erfolgt Gber die

B 20 und die nérdlich von Bad Reichenhall gelegene Anschlussstelle an die

A 8, die nach Westen in Richtung Minchen fuhrt und nach Osten in Richtung
Salzburg. Uber den Miinchener Autobahnring besteht Anschluss an das
weiterfihrende Autobahnnetz. Innerhalb Berchtesgadens fiihrt die B 20 im
Nord-Sid-Verlauf durch den Ortsteil Mitterbach. Von weiterer Bedeutung ist die
B 305, die Berchtesgaden von Nordosten nach Sudwesten durchquert. Im

Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG fur die Regierungen vom 31. Juli 2012, Punkt 1.2, Absatz 1

Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG fur die Regierungen vom 31. Juli 2012, Punkt 3.3 Absatz 4

Markt Berchtesgaden, Zahlen - Daten - Fakten,
http://www.gemeinde.berchtesgaden.de/pages/rathaus/zahlen-daten-fakten.php
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weiteren Verlauf flihrt sie nach Salzburg und ebenfalls zur A 8 (bei Traunstein/
Siegsdorf).

Stral’en von lokaler Bedeutung sind die B 319 und B 999 (Rolfeldpanorama-
stral3e). Sie dienen der ErschlieBung der vom Hauptort entfernteren Gebiete.
Daneben kommt der St 2100 eine regionale/ lokale Funktion zu.

Erganzt wird das StraRennetz durch weitere Gemeindestralien.

An den regionalen Schienenverkehr ist die Stadt iber den Bahnhof mit
Zugverbindungen der Berchtesgadener Land Bahn (BLB) angeschlossen. Uber
die regionale Verbindung nach Freilassing kann der Hauptbahnhof Minchen
erreicht werden. Von dort aus sind zahlreiche nationale und internationale
Zugverbindungen mdglich.

Der 6ffentliche Personennahverkehr innerhalb Berchtesgadens wird von der
Regionalverkehr Oberbayern GmbH (RVO) organisiert. Vom ZOB Berchtesga-
den verkehren die Busse der Linien 836 bis 843 sowie 846 und 848 auf
verschiedenen regionalen Routen, die auch den Kernbereich erschlieen. Die
Nutzung der Busse ist mit der Kurkarte z.T. kostenlos mbglichm. Mit der Linie
840 besteht eine Verbindung nach Salzburg.

Die nachsten groRen Flughafen mit internationalen Verbindungen befinden sich
in Salzburg (ca. 20 km) und Minchen (ca. 180 km entfernt).

Abbildung 1: Lage und wichtige Verkehrswege nach Berchtesgaden13
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12 www.berchtesgaden.de/de/mobilitaet-vor-ort, letzter Zugriff 23.07.2015

www.berchtesgaden.de/de/lage-anreise-2, Anfahrt und Lage, letzter Zugriff:
23.07.2015
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Wirtschaftlich ist Berchtesgaden vor allem auf den Tourismus ausgerichtet. Die
landschatftlich reizvolle Umgebung der Berchtesgadener Alpen mit dem
Watzmann und dem Koénigssee sowie die Nachbarschaft zu Salzburg und dem
Staatsbad Bad Reichenhall ermdglichen einen ganzjahrigen touristischen
Betrieb. Grofdter Arbeitgeber abseits der Tourismusbranche ist das Salzberg-
werk. Andere Wirtschaftszweige sind z.B. Forstwirtschaft, Handel und Dienst-
leistungsgewerbe.

1.4 Zustandige Behorde

Die Ausarbeitung der Larmkarten fiir die Gemeinden erfolgt nach bayerischem
Landesrecht durch das Bayerische Landesamt fir Umwelt (LfU, vgl. Art. 8a
Abs. 1 BaylmSchG). Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundes-
und Staatsstraflen sind in Bayern die Stadte und Gemeinden zustandig.

Im Markt Berchtesgaden ist das Technische Bauwesen, Rathausplatz 1, 83471
Berchtesgaden fir die Larmaktionsplanung zustandig.

1.5 Geltende Grenz- und Auslosewerte

1.5.1 Auslosewerte der Larmaktionsplanung

Auslésewerte fur das Erfordernis der Durchflhrung einer Larmaktionsplanung
sind weder durch die EU noch durch die Bundesregierung rechtlich definiert
oder vorgegeben.

Far die Larmaktionsplanung des Marktes Berchtesgaden sind folgende Werte
relevant:

Anhaltswerte zur Larmaktionsplanung:

Lpen > 67 dB(A) oder Lignt > 57 dB(A) entsprechend den Hinweisen zur
Larmaktionsplanung in Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie vom
31.07.2012 des Staatsministeriums fir Umwelt und Gesundheit

Nach den Hinweisen zur Larmaktionsplanung in Bayern des Staatsministeriums
fir Umwelt und Gesundheit soll zur Fokussierung auf Larmbrennpunkte des
StraRenverkehrslarms als Anhalt die Uberschreitung eines Lpgy von gréRer

67 dB(A) und eines Lyign von gréBer 57 dB(A) zugrunde gelegt werden. Eine
Larmaktionsplanung ist dadurch noch nicht zwingend aufzustellen. Hierzu wird
konkretisiert, dass Uber das Vorliegen von Anhaltswerten hinaus nur fiir
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Bereiche mit einer Mindestzahl von Larmbetroffenen™ (mehr als 50 Menschen)
Larmaktionsplane zu erstellen sind.

Gesundheitliche Schwellenwerte:
Lpen = 65 dB(A) und Lyight = 55 dB(A) entsprechend den Ausldsekriterien
nach Umweltbundesamt

In Anlehnung an Empfehlungen des Umweltbundesamtes fiir Ausldsekriterien
der Larmaktionsplanung in einer 1. Phase'® werden zudem Werte ab 65 dB(A)
flr den Lpen und 55 dB(A) fur den Lyign: als Schwelle flr eine potentielle
Gesundheitsgefahrdung berlcksichtigt. GemaR Erkenntnissen aus der
Larmwirkungsforschung ist statistisch nachweisbar, dass bei einer Dauerbelas-
tung mit Mittelungspegeln = 65 dB(A) tags und = 55 dB(A) nachts das Risiko
von Herz- und Kreislauferkrankungen zunimmt."®

Abbildung 2: Ausléseschwellen fir Lz'a'rmaktionspl.:—mung17

Empfehlungen zu Auslésekriterien fiir die Lairmaktionsplanung

Umwelthandlungsziel Zeitraum | Loen Luight

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrichtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

Richtwerte zur Anordnung stral3enverkehrsrechtlicher MalRnahmen:
(anndhrend) Lpen = 70 dB(A) und Lyight = 60 dB(A) (fir Wohngebiete) ent-
sprechend den Richtwerten der Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-Stv)'®

Insbesondere bei einer Uberschreitung der Richtwerte (abhangig von der
Gebietskategorie, s. Kapitel 1.5.2) kommen stralRenverkehrsrechtliche
MaRnahmen in Betracht.

Menschen, die Pegeln Uber 67 dB(A) / 57 dB(A) ausgesetzt sind

Umweltbundesamt Fachgebiet | 3.4 ,Larmminderung bei Produkten, Larmwirkun-
gen®, Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - Ausl6-
sekriterien fir die Larmaktionsplanung, Marz 2006

Vgl. Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fur Umweltfragen,
Drucksache 14/2300, 14. Wahlperiode vom 15.12.99

UBA, http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung, letzter Zugriff 14.09.2015

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV beziehen sich auf den nationalen
Berechnungsindex L tag bzw. L nacht Nnach RLS-90. Daher entsprechen die Angaben
Loen und Lignt nur in etwa den Richtwerten zur Anordnung von straBenverkehrs-
rechtlichen Manahmen.



1.5.2 Nationale Richt- und Grenzwerte

Die Durchfiihrung von Maflinahmen der Larmaktionsplanung erfolgt nach
nationalen Eingriffsgrundlagen mit entsprechenden Richt- und Grenzwerten.

Im Nachfolgenden sind die wichtigsten rechtlichen Grundlagen zur Larmsanie-
rung aufgefihrt.

VLarmSchR 97

Die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) gelten fiir Bundesfernstrallen in der
Baulast des Bundes sowohl zum vorsorglichen Schutz vor Verkehrslarm (bei
Planung und Bau von StrafRen) als auch bei der nachtraglichen Minderung von
Larmbelastungen an bestehenden Straen (Larmsanierung)'®. ,Larmschutz an
bestehenden Strafen (Ldrmsanierung) wird [hierbei] als freiwillige Leistung auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewahrt. Er kann im Rahmen
der vorhandenen Mittel durchgefiihrt werden.“*° Die Larmsanierung kann
erfolgen, wenn der Beurteilungspegel (nach RLS-90)*" den maRgeblichen
Immissionsgrenzwert in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uberschreitet.
Diese sind:

Gebiete um Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete:
67 dB(A) tags 57 dB(A) nachts

Kern-, Dorf- und Mischgebiete:
69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts

Gewerbegebiete: 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts?

Die Regelungen der VLarmSchR97 richten sich an Bundesfernstra3en
(Autobahnen und BundesstralRen) in der Baulast des Bundes. In Bayern fallen
auch Staatsstraen unter die Regelungen der VLarmSchR 97.%°

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes, VLarmSchR 97, S. 6

2 VL3armSchR 97, S. 26

# Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), BMVBS, Allgemeines
Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 8/1990

VLarmSchR 97, Absenkung der Immissionsgrenzwerte 2010

Vgl. Staatsministerium flir Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur Larmaktionspla-
nung in Bayern nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fiir die Regie-
rungen; Anderung der Anhaltswerte fiir die Larmaktionsplanung bei Hauptverkehrs-
stralRen vom 31. Juli 2012, Punkt 3.3.3
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Lirmschutz-Richtlinien-StV 2007

Die Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) sollen den StralRenver-
kehrsbehdrden als ,Orientierungshilfe zur Entscheidung strallenverkehrsrechtli-
cher Malinahmen [...] zum Schutz der Wohn- / Bevélkerung vor Stral’enver-
kehrslarm“ dienen.

Rechtsgrundlage fur die Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men zum Schutz vor Larm ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen, wonach ,die StralRenverkehrsbehdrden die Benutzung bestimm-
ter StraRen oder StralRenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung
des Verkehrs beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen.
Das gleiche Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen, [...]*. In den Ldrmschutz-Richtlinien-StV sind die grundsatzlichen
Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgrinden geregelt. StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmal3nah-
men kommen demnach insbesondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1
dargestellten Richtwerte in Betracht. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV dienen als ,Orientierungshilfe®. Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile
beginnt der Ermessungsspielraum bereits ab Uberschreiten der Werte aus der
16. BImSchV. Deren Grenzwerte liegen beim Stralenverkehr in reinen und
allgemeinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Tabelle 1: Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV fir straBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen

Richtwerte Richtwerte
Immissionsort / Gebietstyp tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 dB(A) 60 dB(A)
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

in Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

Gemal den gesetzlichen Vorgaben sind bei stralRenverkehrsrechtlichen

2% Richtlinien fur straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung

vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007



LarmschutzmalRnahmen die nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir
den Larmschutz an Strale (RLS-90))* anzuwenden.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV legen neben den Richtwerten weiterhin fest,
dass durch strallenverkehrsrechtliche Ma3nahmen [...] der Beurteilungspegel
unter den Richtwert abgesenkt, mindestens jedoch eine Pegelminderung um
aufgerundet 3 dB(A) bewirkt werden soll”®. Grundsatzlich ist die Abwagung der
MaRnahmen unter Berlicksichtigung aller Umstande und insbesondere der
verkehrlichen Belange von Bedeutung. Diese Abwagung wurde bereits in
verschiedenen Gerichtsurteilen so interpretiert, dass die Wirksamkeit strallen-
verkehrsrechtlicher Malinahmen auch unter 3 dB(A) anerkannt wurde?’.

Insgesamt sind die genannten Richtwerte und die weiteren Vorgaben der
Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe zu verstehen. Verschiedene
Gerichtsurteile wie z.B. des BundesverwaItungsgerichtes28 unterstreichen den
Charakter der Larmschutz-Richtlinien-StV als Orientierungshilfe, insbesondere
hinsichtlich der zu tUberschreitenden Richtwerte. Auf der Grundlage dieser
Urteile kann zusammenfassend festgehalten werden, dass der Ermessensspiel-
raum der Strallenverkehrsbehdrde fiir verkehrsbeschrankende Maflnahmen bei
Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV? (siehe auch nachfolgende Seite)
beginnt und sich bei Uberschreitung der Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann.

16. BImSchV

Die 16. BImSchV, auch Verkehrslarmschutzverordnung, gilt fir den Bau oder
die wesentliche Anderung von éffentlichen Straen (Larmvorsorge) und enthalt
gebietsspezifische Immissionsgrenzwerte, fir die sicherzustellen ist, dass sie
bei Bau oder wesentlicher Anderung zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche nicht tberschritten
werden.

% Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Bundesministerium flr

Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben Stralenbau (ARS)
Nr. 8/1990

entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV ist bei der Berechnung der Wirkung einer
MaRnahme nach den RLS-90 Abschnitt 4 die Differenz der nicht aufgerundeten
Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne MalRnahmen und dem Zustand mit
MaRnahmen aufzurunden

Entsprechend verschiedener Gerichtsurteile, u.a. Verwaltungsgericht Berlin, Urteil
vom 05.05.2009 wird die Wirksamkeit der stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme
auch unter 3 dB(A) bzw. 2,1 dB(A) anerkannt.

% Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 4.6.1986 - 7 C 76/84

2 6. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990; die Grenzwerte der 16.

BImSchV liegen in reinen und allgemeinen Wohngebieten bei 59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts.

26

27

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Markt Berchtesgaden

Larmaktionsplan nach
EG-Umgebungslarm-
richtlinie

Oktober 2018

11



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Markt Berchtesgaden Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV nach Gebietstypen
Larmaktionsplan nach Grenzwerte Grenzwerte
EG-Umgebungslirm- Gebietstyp tags nachts

(6.00 - 22.00 Uhr)  (22.00 - 6.00 Uhr)

richtlinie "
2r|1t Krsn'kenhausern, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Oktober 2018 enheimen
in reinen und allgemelnen Wohngebieten, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten 69 dB(A) 59 dB(A)

12



2 Analyse der Larmsituation

21 Larmkartierung

Die Larmkartierung fur Berchtesgaden wurde im Auftrag des Landesamtes fur
Umwelt (LfU) durch die Firma Woélfel beratende Ingenieure GmbH + Co. KG
2012 durchgefuhrt. Kartiert wurden Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelas-
tungen Uber 8.200 Kfz/24h.

Das kartierte Strallennetz umfasst somit die Straen:
B 20 von sidlich Mitterbach bis B 305 (Kreisverkehr) und

B 305 von Auerstralde (B 319) bis westliche Gemeindegrenze

Die Larmdaten wurden mittels der Vorlaufigen Berechnungsmethode flr
Umgebungslarm an Strafen (VBUS) nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

berechnet. Die Berechnung erfolgt fur den 24-Stunden-Zeitraum (Lpen) und den

Nacht-Zeitraum (Lyignt)-

211 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Larmkarten, auf denen die
Schallpegel, die auRerhalb der Gebaude in 4 m Héhe Uber dem Gelande
errechnet wurden, in Form von Isophonenbandern dargestellt werden.

Insbesondere in unbebauten Bereichen fallen sich in die Flache ausbreitende
Isophonenbander auf. Hier kann sich der Schall ungehindert ausbreiten.

Die Karten liegen fir 24 Stunden (Lpen) und die Nacht (Lyignt) vor.

Die Schallpegel fiur den Ganztagszeitraum (24h) werden von Lpgy > 55 dB(A)
bis > 75 dB(A) skaliert dargestellt, die Pegelklassen fiir den Nachtzeitraum von
> 50 dB(A) bis > 70 dB(A).
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2.1.2 Betroffenheitsstatistik

Die Betroffenheitsstatistik zeigt auf, wie viele Birger in Berchtesgaden durch
StralRenverkehrslarm belastet sind.

Die folgenden Auswertungen beziehen sich dabei immer auf die Ergebnisse der
Larmkartierung 2012.

Die Betroffenenzahlen wurden Uber die Vorlaufige Berechnungsmethode zur
Ermittlung von Betroffenenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)® ermittelt.

Nach der Berechnungsmethodik sind nicht alle Bewohner eines Gebaudes
gleichmalfig von Larm betroffen, sondern es erfolgt eine anteilsmaflige
Berechnung, die den Anteilen der belasteten Fassaden Rechnung tragt.

Grundlage fur die Berechnung sind die Bewohnerzahl und Fassadenpegel an
Fassadenpunkten rund um das Gebaude. Am gesamten Fassadenumfang des
Gebdaudes werden in 4 m Hbéhe Referenzpunkte (Fassadenpunkte) nach einer
festen Einteilung gesetzt. Die Larmbelastung an jedem einzelnen Fassaden-
punkt wird berechnet.

Uber die Korrelation der Einwohner mit der Anzahl der Fassadenpunkte wird ein
Verhaltnis Einwohner je Fassadenpunkt ermittelt. Der so entstandene Faktor
wird mit der Anzahl der Fassadenpunkte, die innerhalb zuvor festgelegter
Pegelklassen (z.B. 55 - 65 dB(A), 65 - 70 dB(A) usw.) liegen, multipliziert.
Ergebnis ist die Betroffenenzahl in Abhangigkeit der gewahlten Pegelklassen.

In den folgenden Tabellen wird die Anzahl der betroffenen Personen getrennt
nach 24h (ganztags) und nachts dargestellt.

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en belasteten
Personen, ganztags (LDEN)31 - auf 100 gerundet

Pegelklassen > 55-60 dB(A) > 60-65dB(A) > 65-70 dB(A) > 70-75 dB(A)

Menschen 300 200 100 0
> 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)

aggregiert
600 300 100 0

%0 Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen durch

Umgebungslarm, nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (LfU), Kartierungsergebnisse, Betroffenheits-
analyse, Berchtesgaden

31



Tabelle 4: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Strafl3en belasteten
Personen, nachts (LNight)32 - auf 100 gerundet

Pegelklassen  >50-55dB(A) > 55-60 dB(A) > 60-65dB(A) > 65-70 dB(A)

Menschen 200 100 0 0
> 50 dB(A) > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A)

aggregiert
300 100 0 0

Von Larmbelastungen ganztags Uber einem Lpgy von 55 dB(A) sind in
Berchtesgaden entlang des kartierten Straflennetzes 600 Menschen betroffen.
Die Nachtbelastung wird entsprechend VBEB ab einem Lyigy von 50 dB(A)
dargestellt, von diesem sind 300 Menschen betroffen.

Uber dem gesundheitlichen Schwellenwert nach Umweltbundesamt (Lpgy =
65 dB(A), Lnight = 55 dB(A)) liegen sowohl im Ganztagszeitraum als auch nachts
Betroffenheiten von 100 Menschen vor.

Uber den Anhaltswerten der Larmaktionsplanung entsprechend den Hinweisen
zur Larmaktionsplanung in Bayern des Staatsministeriums fur Umwelt und
Gesundheit (Lpen > 67 dB(A), Lyign: > 57 dB(A)) sind ganztags 100 Menschen
betroffen, im Nachtzeitraum sind es ebenfalls 100 Menschen. Damit sind die
Voraussetzungen zur Erstellung einer Larmaktionsplanung gemaf den
Hinweisen zur Larmaktionsplanung in Bayern grundsatzlich erfiillt.

In Pegelbereichen Lpgn > 70 dB(A) oder Lyigne > 60 dB(A) ist die Betroffenheit
nach VBEB so gering, dass auf 0 abgerundet wurde.

Bei der Erstellung der Larmkarten ist nach der 34. BImSchV auch die Erfassung
larmsensibler Einrichtungen ab einem Loen > 55 dB(A) erforderlich. Larmsensib-
le Einrichtungen sind nach Umgebungslarmrichtlinie Schulen und Krankenhau-
ser. Ebenfalls erforderlich ist die Ausweisung der betroffenen Flache sowie die
Anzahl der betroffenen Wohnungen.

Die betroffenen Flachen und Wohnungen sowie die larmsensiblen Einrichtun-
gen sind nach den Pegelklassen des Ganztageswertes (Lpen) in der folgenden
Tabelle dargestellt.

%2 Ebd.
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Tabelle 5: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Stral3en belasteten
Flachen und Wohnungen sowie larmsensiblen Einrichtungen

Pegelbereich Flache in Wohnun- Schulen* Kranken-
Lpen in dB(A) km? * gen* hauser
> 55 dB(A) 1,39 300 3 0
> 65 dB(A) 0,42 100 1 0
> 75 dB(A) 0,05 0 0 0

* geschatzte Anzahl der Schulen gemaR § 4 Abs. 4 Nr. 7 der 34. BImSchV

Larmbelastungen ganztags Gber einem Lpgy von 55 dB(A) treten in Berchtes-
gaden entlang des kartierten Stralennetzes auf 1,39 km? Flache und an 300
Wohnungen auf. Mit Larmwerten tber einem Lpgy von 65 dB(A) sind 0,42 km?
und 100 Wohnungen belastet.

Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen keine Belastungen von uber
55 dB(A) an Krankenhausern. An 3 Schulgebauden liegen Pegel von Uber
55 dB(A) und an einem Schulgebaude Pegel iber 65 dB(A) vor.

2.2 Larmprobleme und verbesserungsbedirftige
Situationen

2.21 Beschreibung der Larmquellen

In den nachfolgenden Kapiteln werden die fir die Larmkartierung verwendeten
Eingangsdaten dargestellit.

Die Eingangs- und Ergebnisdaten der Larmberechnungen wurden Berchtesga-
den vom LfU zur Verfigung gestellt.

Die Eingangsdaten werden insbesondere hinsichtlich der fir den StralRenver-
kehrslarm relevanten Emissionsfaktoren beschrieben und auf deren grundsatz-
lichen Einfluss auf die Larmentwicklung eingegangen.

Verkehrsmengen

Der Zusammenhang zwischen Verkehrsmenge und Larmbelastung kann
folgendermalen veranschaulicht werden:

¥ Quelle: Auswertung des Bayerischen Landesamts fur Umwelt

*  Die Anzahl der Wohnungen wurde pauschal mit dem Faktor 2,1 Einwohner pro

Wohnung ermittelt. Die Anzahl der Wohnungen wurde auf die nachste Hunderter-
stelle gerundet.



Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerh6hung um
3 dB(A)

Eine Verzehnfachung der Verkehrsmenge bewirkt eine Pegelerhdhung um
10 dB(A), d.h. eine Verdopplung der Lautstarke

Eine wahrnehmbare Differenz in der Larmbelastung von 1 dB(A) besteht bei
Anderungen der Verkehrsmenge um mindestens 20%

Abbildung 5: Zusammenhang zwischen Verkehrsbelastung, Schwerverkehrsanteil
und Larmbelastung

s 60 dB(A)
i 3dB(A

63 dB(A) ; tli :1 ) hrnehmb
Verdoppelung der Verkehrsbelastung CLLICT eI TDE]
s Sn Son Sn S 10 dB(A)
s s en som ek 70 dB(A) Verdonpeluna der Lautstark
Verzehnfachung der Verkehrsbelastung erdoppelung der Lautstarke

B e 7 50 i o i o i e
S i e 7 7 K T i i 5 5

Die Geréuschbelastung eines Lkws entspricht der von 23 Pkw

Die B 305 weist im Abschnitt von der B 319 Auer Strale bis H6he Koch-
Sternfeld-Strale einen DTV von 13.138 Kfz/24h auf. Zwischen Koch-Sternfeld-
Stralle und dem Kreisverkehr liegt ein DTV von 19.123 Kfz/24h vor. Westlich
des Kreisverkehrs wird die B 305 gemeinsam mit der B 20 gefiihrt. Auf dem
Abschnitt bis zur westlichen Gemeindegrenze betragt der DTV 8.833 Kfz/24h.

Auf der B 20 zwischen Kreisverkehr und sudlicher Gemeindegrenze (Ortsdurch-
fahrt Mitterbach) liegt der DTV bei 9.997 Kfz/24h.

Karte 1: Kfz-Verkehrsmengen im Kartierungsnetz

Schwerverkehrsanteil

Die Emissionspegel sind neben den Verkehrsbelastungen auch von der
Zusammensetzung des Verkehrs abhangig. Der Schwerverkehr (Lkw und Bus)
ist ein wesentlicher Faktor des Stralenverkehrslarms. Die Gerauschbelastung
durch einen Lkw entspricht bei 50 km/h etwa einem Larmpegel von 23 Pkw
(siehe auch Abbildung 5).

In der nachfolgenden Tabelle ist der Zusammenhang zwischen unterschiedlich
hohen SV-Anteilen und der Larmbelastung an einem Rechenbeispiel darge-
stellt.
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Tabelle 6: Zusammenhang zwischen SV-Anteilen und Abweichungen in den
Larmbelastungen (Annahme: M = 1.000 Kfz/h, SV-Anteil 2%)

Verdanderung Lkw-Anteile Zunahme Larmbelastung

Basis Lkw-Anteil (2%) -

doppelter Lkw-Anteil (4%) +1dB(A)
dreifacher Lkw-Anteil (6%) + 2 dB(A)
funffacher Lkw-Anteil (10%) +4 dB(A)
zehnfacher Lkw-Anteil (20%) + 6 dB(A)
funfzehnfacher Lkw-Anteil (30%) +7 dB(A)

Die Schwerverkehrsanteile werden nach VBUS fiur Day (Tag, 6 - 18 Uhr),
Evening (Abend, 18 - 22 Uhr) und Night (Nacht, 22 - 6 Uhr) angegeben. Die
Abendwerte (18-22 Uhr) sind in der Regel die niedrigsten, die Nachtwerte die
héchsten. Dies gilt auch in Berchtesgaden.

In die Larmkartierung des Marktes Berchtesgaden ist fiir die B 305 von B 309
Auer Strale bis Hohe Koch-Sternfeld-Stral3e ein Schwerverkehrsanteil in der
Nacht von 4,3% eingegangen. Am Tag betragt der Anteil 3,8% und am Abend
1,8%. Im folgenden Abschnitt zwischen Koch-Sternfeld-Strale und Kreisver-
kehr liegen die Anteile bei 4% nachts, 3,6% tags und 1,6% abends.

Auf der B 305 zwischen dem Kreisverkehr und der westlichen Gemeindegrenze
sowie auf der B 20 von Kreisverkehr bis stdliche Gemeindegrenze sind SV-
Anteile von 5,3% in der Nacht, 4,7% am Tag und 2,2% am Abend eingegangen.

Karte 2: Schwerverkehrsanteile (SV) im Kartierungsnetz

Geschwindigkeiten

Larmbelastungen nehmen mit hdheren Geschwindigkeiten zu. So betragt z.B.
der Unterschied zwischen 70 und 50 km/h etwa 2,0 dB(A), zwischen 50 und
30 km/h etwa 2,5 dB(A).

Fur die B 305 gilt zwischen B 309 Auer Stral’e und Héhe Laroswacht eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Der anschliellende Abschnitt
von Hoéhe Laroswacht bis Héhe Tennisanlagen Maria am Berg ist mit 100 km/h
fur Pkw (80 km/h Lkw) ausgewiesen. Zwischen Héhe Tennisanlagen Maria am
Berg und BergwerkstralRe (Nord) gilt erneut Tempo 70. 50 km/h gelten im
Abschnitt B 305 von Bergwerkstral3e (Nord) bis Bahnhofstralle.

Der Abschnitt der B 305 von der Bahnhofstrale Gber den Kreisverkehr bis ca.
250 m westlich des Kreisverkehrs ist mit 100 km/h in die Larmkartierung
eingegangen. In diesem Abschnitt weichen die Daten der Larmkartierung
jedoch von der Situation vor Ort ab. Tatsachlich gilt eine zulassige Hochstge-



schwindigkeit von 50 km/h. Mit der Berticksichtigung von 100 km/h anstatt von
50 km/h geht eine Uberhéhung des Larmpegels um bis zu 5 dB(A) in der
Larmkartierung in diesem Abschnitt einher.

Ab ca. 250 m westlich des Kreisverkehrs bis Hohe der Gebdude Ramsauer
Strale 8 erfolgt die Anordnung von 70 km/h. Ab dort gilt bis zur Gemeindegren-
ze Tempo 100.

Auf der Ortsdurchfahrt Mitterbach, B 20 von Kreisverkehr bis ca. 90 m nordlich
der Untersteiner Stral3e, gilt die Regelgeschwindigkeit von 50 km/h. Daran
anschlieRend folgt eine Anordnung von Tempo 70 im Kreuzungsbereich
Untersteiner StralRe und die Erhéhung auf 100 km/h bis zur stidlichen Gemein-
degrenze.

Karte 3: Geschwindigkeiten im Kartierungsnetz

Fahrbahnbelag

Aus den Daten der Larmkartierung geht hervor, dass im Kartierungsnetz des
Marktes Berchtesgaden gréRtenteils Fahrbahnbelage ohne larmmindernde
Wirkung verbaut sind. Ausnahmen gibt es auf einem Abschnitt der B 305 und
im Bereich des Kreisverkehrs am Bahnhof.

Auf der B 305 ist in die Larmkartierung im Abschnitt von ca. 120 m westlich
Maria am Berg bis Héhe Koch-Sternfeld-StraRe SMA 11 S als Fahrbahnbelag
mit einer [armmindernden Wirkung von -2 dB(A) ab 60 km/h eingegangen. Der
Kreisverkehr sowie die Zufahrten bis zu einem Abstand von ca. 200 m sind laut
Eingangsdaten mit SMA 8 S ausgestattet, der mit einer Larmminderung von

- 2 dB(A) bei Geschwindigkeiten Uber 60 km/h anzusetzen ist.

Belage mit Larm erhéhenden Eigenschaften (z.B. Pflasterbelage) treten im
kartierten Netz nicht auf.

Zum Teil kdnnen Asphaltbeldge Schaden und damit verbundene Unebenheiten
aufweisen, die erhdhte Larmpegel verursachen. Diese Mangel gehen nicht in
die Larmberechnungen ein.
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Tabelle 7: Emissionsfaktoren, inkl. Korrekturen zur Geschwindigkeit -
Zusammenfassung

Verkehrs- Zulassige }t(frﬁ:;
SV-Anteil tags/ Hochstge-
mengen : (Dstro)
- abends/ nachts schwin-
(DTV) in in % diakeit in Fahrbahn-
Kfz/24h ° g emih belag in
StraRe dB(A)®
B 305 von B 309
ﬁ"gﬁgsl(tg""c'f]e bis 13.138 3,8/1,8/43  70-100 0 bis -2
Sternfeld-StralRe
B 305 von Hohe
gfr‘;*&'fg?;”fe'd' 19.123 3,6/1,6/4 50* 0 bis -2
Kreisverkehr
B 305 von
\'fvfs'tsl;ﬁ'gehr bis 8.833 4,72,2/5,3 50* -100 0 bis -2
Gemeindegrenze
B 20 von Kreisver-
kehr bis sidliche 9.997 4,7/2,2/5,3 50-100 0 bis -2

Gemeindegrenze

® larmmindernder Wirkung ab 60 km/h

* In die Larmkartierung ist im Abschnitt Bahnhofstral3e bis ca. 250 m westlich Kreisver-
kehr eine Geschwindigkeit von 100 km/h eingegangen. Die Situation vor Ort weist

50 km/h aus.

In den weiteren Ausfiihrungen werden die Auswirkungen, die sich aus den
Korrekturen der Eingangsdaten zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf die
maximalen Fassadenpegel ergeben, bertcksichtigt. Die maximalen Fassaden-

pegel werden im zutreffenden Abschnitt wie folgt angepasst:

Maximaler Fassadenpegel -5 dB(A) an Gebauden entlang des Abschnitt mit
100 km/h anstatt 50 km/h und ohne larmmindernden Fahrbahnbelag

Maximaler Fassadenpegel -3 dB(A) an Gebauden entlang des Abschnitt mit
100 km/h anstatt 50 km/h und mit larmmindernden Fahrbahnbelag.35

2.2.2 Schallpegel an Gebauden mit Wohnnutzung

Der gebaudebezogene Larmpegel stellt den maximalen Fassadenpegel dar, der
an einem Gebaude durch die Strallenverkehrsbelastung vorliegt. Grundlage

sind die Fassadenpegel der Larmkartierung 2012 im Auftrag des LfU.

35

Die Larmminderung von -2 dB(A) fir den larmmindernden Asphalt gilt bei Ge-

schwindigkeiten iber 60 km/h. Durch die Korrektur der zulassigen Geschwindigkeit

entfallt die berticksichtigte larmmindernde Wirkung des Fahrbahnbelags.



In den folgenden Karten sind die jeweils hochsten am Gebaude berechneten
Fassadenpegel (Gebaudepegel) berlicksichtigt und fir Lpen > 55 bzw. Liignt
> 45 dB(A) farblich gekennzeichnet. Grau dargestellte Gebaude haben einen
Pegel < 55 Lpen bzw. < 45 dB(A) Lnignt 0der sind unbewohnt.

Karte 4: Gebaudebezogener Larmpegel, Lpen

Karte 5: Geb&dudebezogener Larmpegel, Lnignt

In der Karte 6 und der Karte 7 abgebildet sind alle Gebaude mit Wohnnutzung
und einem Gebaudepegel tber den entsprechend der in Kapitel 1.5.1 darge-
stellten Schwellen.

Lpen > 65 dB(A) oder Light > 55 dB(A) - gesundheitlicher Schwellenwert
nach Umweltbundesamt

Lpen > 67 dB(A) oder Lyight > 57 dB(A) Anhaltswert zur Larmaktionsplanung
gemal den Hinweisen zur Larmkartierung in Bayern nach der EG-
Umgebungslarmrichtlinie vom 31.07.2012 des Staatsministeriums fir Um-
welt und Gesundheit

Lpen > 70 dB(A) oder Lyignt > 60 dB(A) - Richtwerte der La&rmschutz-
Richtlinien-StV zur Anordnung von stralBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen
(fir Wohngebiete)

Die grau dargestellten Gebdude haben entweder einen Gebaudepegel
unterhalb der genannten Schwellenwerte oder sind unbewohnt.

Karte 6: Larmbelastungen an bewohnten Gebauden und larmsensiblen Einrichtungen
nach Schwellenwerten ganztags (Lpen)

Karte 7: Larmbelastungen an bewohnten Gebduden nach Schwellenwerten nachts
(Lnight)

2.2.3 Definition und Priorisierung der Larmbrennpunkte

Definition von Larmbrennpunkten

Auf Grundlage der gebadudebezogenen Larmpegel werden Larmbrennpunkte in
Berchtesgaden identifiziert. Dies sind Abschnitte des kartierten Stral3ennetzes,

an denen mindestens Belastungen an Gebauden mit Wohnnutzung Uber
dem gesundheitlichen Schwellenwert nach Umweltbundesamt von Lpgy =
65 dB(A) bzw. Light = 55 dB(A) auftreten und

der Anteil der Geb&ude mit Lpen/ Lnight 2 67 / 57 dB(A) den Anteil der
Gebaude < 67 / 57 dB(A) Ubersteigt.
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Punktuell vereinzelt auftretende, freistehende Gebaude mit Pegeln Gber dem
gesundheitlichen Schwellenwert werden nicht zu den Larmbrennpunkten
gezahlt. Das betrifft 7 Gebaude in Berchtesgaden (2 Gebaude in der Ramsau-
erstrale, je 1 Gebaude am Kreisverkehr, am Hanserer Weg, im Bereich der
Stral’e Am Anzenbachfeld, an der Salzburger Stralle, 6stlich Maria am Berg
und der Laroswacht).

Insgesamt werden 6 Larmbrennpunkte identifiziert.
B 305 von B 309 Auer Stral3e bis Briicke Zufahrt Laroswacht
B 305 im Bereich Klaranlage
B 305 von H6he Maria am Berg 8 bis Bergwerkstralte (Nord)
B 305 von BergwerkstralRe (Sud) bis Tengelmann
B 305 von Salzbergstrale bis Bahnhofstralte

B 20 von Kreisverkehr bis Untersteiner Stralle

Fir Einzelgebaude, die Larmpegeln entsprechend den Anhaltswerten der
Larmaktionsplanung oder dariber ausgesetzt sind, wird die Prifung passiver
SchallschutzmaRnahmen empfohlen.

Priorisierung von Larmbrennpunkten

Innerhalb der L&rmbrennpunkte erfolgt eine Prioritatenbildung, aus der die
Dringlichkeit der Malinahmenentwicklung abgeleitet wird. Fir die Priorisierung
werden entsprechend den Angaben in Tabelle 8 die Daten

Anzahl der betroffenen Einwohner®® in Gebauden mit Pegeln tber den
verschiedenen Schwellenwerten (siehe unten) und

Einwohnerdichte entlang der La&rmbrennpunkte (Einwohner mit einer
Belastung von Lyignt > 57 dB(A) je 100m)

als Kriterien herangezogen.

% Die Anzahl der Einwohner in den von Larm betroffenen Gebauden ist nicht mit den

Ergebnissen der Larmkartierung nach VBEB vergleichbar:

- In der VBEB werden die Bewohner anteilig auf die Fassadenpunkte eines
Gebaudes verteilt, fir die die Belastungspegel ermittelt werden. Dementsprechend
ergibt sich die Anzahl der belasteten Einwohner aus den Einwohnern mit Fassaden-
pegel in den jeweiligen Pegelklassen.

- Bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte hingegen werden alle Bewohner
eines Gebaudes, an dem die Schwellen Lpen = 67 oder Lyignt = 57 dB(A) uberschrit-
ten sind, beriicksichtigt. Das gilt auch flr im Folgenden, wenn von betroffenen
Einwohnern die Rede ist.



Tabelle 8: Larmbrennpunkte und Kriterien zur Priorisierung

Anzahl
Anzahl betroffener Einwohner® EW Lyight>
Larmbrennpunkte von Lpen/ Lnight 57 dB(A) /
Strale und Abschnitt 100 m
265/255 >67/>57 270/260
dB(A) dB(A) dB(A)
B 305 von B 309 Auer Stral3e bis
Briicke Zufahrt Laroswacht 23/23 4115 174 52
B 305 im Bereich Klaranlage 17 117 11711 11711 7,9
B 305 von Héhe Maria am Berg 8 bis
Bergwerkstrafle (Nord) 44152 41/44 15717 8.6
B 305 von Bergwerkstrale (Siid) bis 48/ 64 29/ 51 4126 13.0
Tengelmann ,
B 305 von Salzbergstralie bis
Bahnhofstrake 21/33 17 117 17717 5,6
B 20 von Kreisverkehr bis Unterstei- 1771236 110/ 152 5/5 17.2

ner Stralle

@ alle Einwohner eines betroffenen Gebaudes, vgl. FN 36

Bewertung der Kriterien - Bewertungsmatrix

Die Kriterien werden anhand einer Bewertungsmatrix eingeordnet. Dabei
werden die 7 Kriterien mit jeweils maximal 3 Punkten bewertet. Daraus ergibt
sich eine Hochstbewertung von 21 Punkten.

Tabelle 9: Bewertungsmatrix

Anzahl betroffener Einwohner

EW (Lnignt > 57 dB(A)) / 100m

bis 20 = 0 Punkte bis 4,25 EW / 100m = 0 Punkte
bis 40 =1 Punkt bis 8,5 EW / 100m = 1 Punkt

bis 60 = 2 Punkte bis 12,75 EW / 100m = 2 Punkte
Uber 60 = 3 Punkte > 12,75 EW/100m = 3 Punkte

Die Prioritaten werden wie folgt eingestuft:

1. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 21 bis 15 Punkten

2. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 14 bis 8 Punkten

3. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 7 bis 1 Punkten

Die Prioritaten der einzelnen Larmbrennpunkte sind in Tabelle 10 dargestellt.
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Tabelle 10: LArmbrennpunkte, Bewertung und Prioritaten

Nr. Larmbrennpunkt

Bewertung Prioritét

1 B 20 von Kreisverkehr bis Untersteiner Stralle 15 1

2 B 305 von Bergwerkstralie (Sud) bis Tengelmann 12 2
B 305 von Héhe Maria am Berg 8 bis Bergwerkstralte

3 10 2
(Nord)

4 B 305 von Salzbergstralle bis Bahnhofstrale 3 3
B 305 von B 309 Auer StralRe bis Briicke Zufahrt

5 3 3
Laroswacht

6 B 305 im Bereich Klaranlage 1 3

In Karte 8 sind die Larmbrennpunkte und mit ihrer entsprechenden Prioritét dargestelit.

Karte 8: Larmbrennpunkte und Betroffenheiten

2.2.4 Beschreibung der Larmbrennpunkte

Die identifizierten Larmbrennpunkte lassen sich - in der Reihenfolge ihrer

Prioritat - wie folgt beschreiben®:

B 20 von Kreisverkehr bis Untersteiner Strale (Larmbrennpunkt 1):

Die Verkehrsbelastungen liegen bei 9.997 Kfz/24h und einem Schwerver-
kehrsanteil von 5,3%. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt vom
Kreisverkehr bis zur Ortsausfahrt 50 km/h, danach 70 km/h. Die Strale ist

2-streifig mit breiten Fahrbahnen und verflgt in stadtauswartige Richtung in
einem Teilabschnitt Gber einen Parkstreifen. Die anliegenden Gebaude sind

zum Grolteil Gastgewerbe oder Wohnhauser (z.T. mit Geschaftsnutzung
im Erdgeschoss). An 18 der insgesamt 54 Wohngebaude in diesem Larm-
brennpunkt liegen die La&rmpegel Gber dem Anhaltswert Lyign;, an 15 davon

auch uber dem Anhaltswert Lpen. La&rmpegel von Lyigh Uber 60 dB(A) treten

an einem bewohnten Gebaude auf, von Lpgy Uber 70 dB(A) an keinem. Die
hdéchsten Larmbelastungen betragen 70 dB(A) ganztags und 61,2 dB(A) in
der Nacht. Es sind insgesamt 152 Einwohner betroffen.

37

In der Beschreibung bezieht sich die Angabe der Schwerverkehrsanteile immer auf

den Nachtwert, da dieser den empfindlichsten Zeitraum aus Larmsicht darstellt. Der

Nachtwert ist gemaR den Eingangsdaten der Larmkartierung gleich hoch wie der

Tag- und Abendwert oder héher.
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® B 305 von BergwerkstraRe (Stid) bis Tengelmann (Larmbrennpunkt 2)
Die B 305 ist in diesem Abschnitt mit insgesamt 19.123 Kfz/24h belastet
und weist einen Schwerverkehrsanteil von 4,3% auf. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit betragt auf der 2-streifigen Strecke 50 km/h. Auf der ge-
samten Lange sind nachts 8 der insgesamt 12 Wohngebaude in diesem
Larmbrennpunkt von Uberschreitungen des Anhaltswertes Lnight = 57 dB(A)
betroffen. Im Ganztagszeitraum liegen Uberschreitungen an 7 Gebauden
vor. An 6 dieser Gebaude treten Larmpegel von Lyign: lber 60 dB(A) auf.
Larmpegel von Lpgy Uber 70 dB(A) treten an 2 Gebauden auf. Die hochsten
Belastungen liegen bei 71,1 bzw. 62,1 dB(A). Von Larmbelastungen ab 57
dB(A) Light sind insgesamt 35 Einwohner betroffen.

@ Abbildung 7: B 305 von Bergwerkstrale (Std) bis Tengelmann (links Richtung
Siden, rechts Richtung Norden)

® B 305 von Héhe Maria am Berg 8 bis Bergwerkstrafe (Nord):
Es verkehren 13.138 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 4,3%. Die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit betragt von Bergwerkstralie bis Hohe der Einfahrt
Maria am Berg 70 km/h, danach 100 km/h. Im Abschnitt von ca. 120 m
westlich Maria am Berg bis Héhe Koch-Sternfeld-Stralle wurde die Stral3e
bereits mit larmminderndem Asphalt saniert. Mit einem Lyign: von 57 dB(A)
sind 6 der insgesamt 9 Wohngebaude in diesem Larmbrennpunkt belastet,
5 davon auch ganztags (Lpen 2 67 dB(A)). Belastungen Gber 60 dB(A) in der
Nacht liegen an 2 Gebauden vor. Pegel von Lpgy = 70 dB(A) werden an

einem Gebaude erreicht. Die hochsten Belastungen liegen bei Lpey = 73,1
27
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EG-Umgebungslarm- ® B 305 von Salzbergstrae bis BahnhofstraRe:
richtlinie Es gelten 50 km/h und die Verkehrsbelastung liegt bei 19.123 Kfz/24h. Der
Oktober 2018 Schwerverkehrsanteil liegt bei 4%. Der Stral3enabschnitt ist nur auf der

Sldseite bebaut. An 3 der insgesamt 6 Wohngebaude in diesem Larm-
brennpunkt liegen die Larmpegel fir Lpen/ Laight Uber 70 bzw. 60 dB(A). Die
hochsten Larmbelastungen betragen 70,8 dB(A) ganztags (Lpen) und

61,9 dB(A) in der Nacht. Es sind insgesamt 17 Einwohner betroffen.

® Abbildung 8: B 305 von Héhe Maria am Berg 8 bis Bergwerkstrafe (Nord) (links),
B 305 von Salzbergstralie bis BahnhofstralRe (rechts)

@ B 305 von B 309 Auer Stral3e bis Briicke Zufahrt Laroswacht:
Die Verkehrsbelastungen liegen 13.138 Kfz/24h und einem Schwerver-
kehrsanteil von 4,3%. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt
70 km/h. Im Streckenabschnitt sind nachts 6 Geb&ude von Uberschreitun-
gen des Anhaltswertes Lyignt = 57 dB(A) betroffen. Im Ganztagszeitraum
liegen Uberschreitungen an 3 der insgesamt 8 Wohngebaude in diesem
Larmbrennpunkt vor. An 3 der Gebdude treten Larmpegel von Lygn: Gber
60 dB(A) auf. Larmpegel von Lpgy Uber 70 dB(A) treten an einem Gebaude
auf. Die héchsten Belastungen liegen bei Lpeny = 73,1 bzw. Lygnt = 64,1
dB(A). Von Larmbelastungen ab 57 dB(A) sind insgesamt 15 Einwohner
betroffen.

® Abbildung 9: B 305 von B 309 Auer Straf3e bis Briicke Zufahrt Laroswacht
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B 305 im Bereich Klaranlage:
Auf dem ca. 110 m langen Abschnitt liegen Verkehrsbelastungen von
13.138 Kfz/24h bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h
vor. Der Schwerverkehrsanteil betragt 4,3%. Es sind 2 der insgesamt 3
Wohngebaude in diesem Larmbrennpunkt mit insgesamt 11 Einwohnern
von Larmpegeln Gber Lyigh: = 60 dB(A) betroffen. Auch ganztags liegen die
Belastungen bei tber 70 dB(A) Lpen. Die héchste Belastung liegt ganztags
bei 71,7 und in der Nacht bei 62,6 dB(A).

In Tabelle 11 sind die Emissionsfaktoren und Betroffenheiten in den Larm-
brennpunkten zusammengefasst.

Tabelle 11: Larmbrennpunkte, Emissionsfaktoren und Betroffenheiten

SV- Anzahl
Verkehrs- . . . Korrektur-  betroffener
Anteil Zulassige X
kehrs- . wert (Dstro) Einwoh-
tags/ Hoéchstge-
mengen on Fahrbahn- ner® von
(DTV) in abends/ schwindig- belad in  Loen/ Liar>
. nachts  keit in km/h g DEN’ ~Night
Larmbrenn- Kfz/24h in % dB(A)® 67 /57
punkt o dB(A)
B 20 von
Krelsverlfehr bis 9997 47/2,2/ 50-70 0 110/ 152
Untersteiner 53
StralRe
B 305 von
Bergwerkstraflie 3,6/1,6/
(Sid) bis 19.123 40 50 0 29/51
Tengelmann
B 305 von Hohe
Maria am Berg
8 bis Berg- 13.138 3’8/14’83/ 70-100 0 bis -2 41/44
werkstralle ’
(Nord)
B 305 von
Salzbergstralie 3,6/1,6/
bis Bahnhof- 19.123 40 50 0 17117
stralle
B 305 von
B 309 Auer
Strate bis 13138 818 70 0 4115
Briicke Zufahrt ’
Laroswacht
B 305 im
Bereich 13438 %18 100 0 11711
Klaranlage ’

® larmmindernde Wirkung ab 60 km/h
@ alle Einwohner eines von Pegeln Uber 67 / 57 dB(A) betroffenen Gebaudes
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3 Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung sollen durch eine enge Verknlipfung mit anderen
gesamtstadtischen und relevanten teilrdumlichen Planungen Synergieeffekte
genutzt und ggf. konkurrierende Zielsetzungen erkannt werden. Viele Planun-
gen und MalRnahmen haben neben dem eigentlichen Ziel auch eine Relevanz
fur die Larmaktionsplanung. Larmminderung sollte in diesen Planungen als
Querschnittsaufgabe verstanden werden.

Im Nachfolgenden werden bekannte vorhandene oder geplante Malinahmen
aus den Bereichen Fahrbahnsanierung/ larmarmer Asphalt und Stral3enbau/
stralRenraumliche Maflnahmen dargestellt. Grundlage dafiir ist eine telefonische
Auskunft des staatlichen Bauamts Traunstein®.

Ein Reagieren auf vorhandene Larmsituationen kann dariber hinaus im
Rahmen der Bauleitplanung erfolgen. Im Kartierungsnetz relevante Bebau-
ungsplane werden mit ihren larmrelevanten Festsetzungen dargestellt.

Fahrbahnsanierung/ larmarmer Asphalt

Aus den Daten der Larmkartierung sind Abschnitte mit larmminderndem Asphalt
bekannt (siehe 2.2.1). Daruber hinaus sind in den letzten 5 Jahren keine
weiteren MalRnahmen zur Fahrbahnsanierung umgesetzt worden. Geplante
MaRnahmen liegen ebenfalls nicht vor. Die Ausbesserung von Fahrbahnscha-
den erfolgt kontinuierlich bei Bedarf.

StraBenbau/ straBenraumliche MaBRnahmen

Auf der B 20 wurden 2014 im Abschnitt vom Kreisverkehr bis Hoéhe Vorder-
brandstrafle Ummarkierungen vorgenommen. Die ehemals 3-streifige Fahrbahn
(2 Fahrstreifen in Richtung Berchtesgaden) wurde 2-streifig mit Parkstreifen
anstelle des 3. Streifens umorganisiert.

Geplant ist in den nachsten 1 bis 2 Jahren die Umgestaltung der B 305
zwischen der St 2097 (Gmundberg) und dem Kreisverkehr am Bahnhof
Berchtesgaden von einer 3-streifigen zu einer 2-streifigen Strale. Weiterhin soll
ein Geh- und Radweg angelegt werden.

Auf Anfrage des Marktes Berchtesgaden zur Verbesserung der Verkehrssituati-
on am Kreisverkehr vor dem Bahnhof werden aktuell Uberlegungen zu einer
Bypass-Fuhrung der B 305 in Erwagung gezogen. Konkrete Planungen liegen
jedoch nicht vor.

% Telefonat vom 24.08.2015, Herr Wagner, staatliches Bauamt Traunstein



Weiterhin gibt es Uberlegungen zur Umgestaltung der B 20 in der Ortsdurch-
fahrt Mitterbach. Der StraRenraum soll mit Abbiegespuren und entsprechenden
Markierungen bzw. Mittelinseln strukturiert werden.

@ Abbildung 10: Planungsuberlegungen zur Umgestaltung der B 20 in der
Ortsdurchfahrt Mitterbach (Foto: LK Argus)

Die geplanten straRenraumlichen MaRnahmen auf der B 305 betreffen keinen
der definierten Larmbrennpunkte. Die Uberlegung zur Umgestaltung der B 20 in
der Ortsdurchfahrt Mitterbach betrifft den Larmbrennpunkt B 20 von Kreisver-
kehr bis Untersteiner Strale (1. Prioritat).

Bauleitplanung

Uber die Moglichkeit der Aufstellung verbindlicher Bebauungsplane hat der
Markt Berchtesgaden bislang in einem Bebauungsplan, der im Zusammenhang
mit dem Kartierungsnetz steht, MalRnahmen zum Schutz gegen Larmeinwirkun-
gen festgelegt.

® Qualifizierter Bebauungsplan ,Wemholz*, 1. Anderung vom 28. Januar
2010:
Der Plan enthalt Festlegungen zu aktivem Schallschutz auf einem Gebiet
zwischen der B 20, der Vorderbrandstrae und Hollgraben: ,An der Ostseite
der Konigsseer StralRe - B 20 - ist eine Larmschutzanlage vorgesehen, die
aus einer mittigen Larmschutzwand mit hélzerner Oberflache besteht. Die
Mindesthdhe der Larmschutzanlage muss 3 m tiber Gelandeoberflache
(gem. Larmschutzgutachten) betragen.” Weiterhin wird festgelegt, dass
»alls Dachgeschosse bei einem Ausbau mit Aufenthaltsraumen versehen
werden, [...] an der B 20 zugewandten Seite passive Schallschutzmafinah-
men gemaf der DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, zu ergreifen [sind].”

Informationen zu weiteren B-Planen liegen nicht vor.
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4 MaBnahmenplanung

Der Larmaktionsplanung stehen 4 grundsatzliche Strategien zur Verbesserung
der Larmbelastung auf Hauptverkehrsstral’en zur Verfigung:

die Vermeidung von Larmemissionen
die Verlagerung von Larmemissionen
die Verminderung von Larmemissionen

die Verminderung von Larmimmissionen

Fir das Erreichen dieser Ziele kann aus einem umfangreichen MalRnahmenka-
talog geschopft werden. Die konkret fur die Umsetzung der einzelnen Strate-
gien moglichen MalRnahmen sind in der Tabelle 12 auf der nachfolgenden Seite
dargestellt.

Fir die Larmbrennpunkte im Markt Berchtesgaden werden aufbauend auf den
Analysen sowie einer Ortsbesichtigung mogliche kurz- bis mittelfristige
MaRnahmen zur Larmminderung entwickelt. Dabei werden vorrangig folgende
grundsatzliche Strategien gepruft:

Verminderung von Larmemissionen: Die Verminderung von Larmemissio-
nen verfolgt Strategien zur lArmarmen Abwicklung von Verkehren.

Verminderung von Larmimmissionen: Die Verminderung von Larmimmissi-
onen setzt am Ausbreitungsweg an, um die Larmbelastungen an larmsen-
siblen Flachen oder in Gebauden zu reduzieren.

Malnahmen in diesen Strategiefeldern sind:

Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder Fahrbahnbelage
(siehe Kapitel 4.1)

stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindig-
keiten (siehe Kapitel 4.2)

straRenraumliche Malinahmen/ Strallenumbau (siehe Kapitel 4.3)

aktive SchallschutzmaRnahmen und passive Schallschutzmaflinahmen
((siehe Kapitel 4.4 und 4.5)

Fir diese MaRnahmen werden in den nachfolgenden Kapiteln einleitend deren
grundsatzliche Einordnung, Voraussetzungen und Wirkungen beschrieben und
darauf aufbauend Vorschlage fiir die Larmbrennpunkte aus Gutachtersicht
entwickelt. Die abschlielienden Empfehlungen bauen auf den gutachterlichen
Vorschlagen auf und binden die Anregungen aus der Offentlichkeit sowie die
Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange ein.



Im Kapitel 4.6 werden darlber hinaus mogliche langfristige Strategien zur
Vermeidung von Larmemissionen dargestellt.

Tabelle 12: Grundséatzliche Strategien und MaRnahmen der Larmaktionsplanung

Strategie MaBnahmen

Stadtentwicklung:
- verkehrssparsame Nutzungsdichte und -mischung
- La&rmvermeidung bei Nutzungsansiedlungen

Verkehrsentwicklung:

Vgrmeidyng von - Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuB)
Larmemissionen

- integriertes Parkraummanagement (P+R, Parkraumbewirt-
schaftung)

- (betriebliches) Mobilitatsmanagement, Nutzungsmodelle
(Carsharing, offentl. Fahrrader)

- Fahrzeugmanagement (E-Mobilitat, leiser Fuhrpark)

raumliche Verlagerung auf neue Netzteile

Verlagerung von

LA - raumliche Verlagerung / Biindelung im Bestandsnetz
armemissionen

Lkw-Routenkonzept

Fahrbahnsanierung / larmmindernde Fahrbahnbelage

Verstetigung des Verkehrsflusses

Verminderung von
Larmemissionen Geschwindigkeitskonzept

StralBenraumgestaltung (zur Unterstiitzung einer Verkehrs-
verstetigung und von Geschwindigkeitskonzepten)

StraRenraumgestaltung (Erhéhung Abstand Gebaude -
Emissionsquelle)

Bauleitplanung (Festsetzung von Nutzungszuordnungen,

Verminderung von Bebauungsflachen, Gebaudestellungen ...)

Larmimmissionen

Schallschutzwande, -walle

Schallschutzfenster

Bei der Malnahmenplanung in den Larmbrennpunkten ist zu beriicksichtigen,
dass die Baulast der betreffenden Strecken nicht beim Markt Berchtesgaden
liegt. Daher ist eine friihzeitige Beteiligung der zustéandigen Straltenbaulasttra-
ger oder Straflenbaubehérden zu moglichen Mallnahmen der Larmaktionspla-
nung erforderlich.

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Markt Berchtesgaden

Larmaktionsplan nach
EG-Umgebungslarm-
richtlinie

Oktober 2018

33



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassell

Markt Berchtesgaden

Larmaktionsplan nach
EG-Umgebungslarm-
richtlinie

Oktober 2018

34

4.1 Fahrbahnsanierung und der Einsatz larmmindernder
Fahrbahnbeldage

411 Grundsatze und Wirkung

Die Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahndecke Ubt einen entscheidenden
Einfluss auf die Héhe des Kfz-Larms aus. Die Sanierung von Fahrbahnoberfla-
chen ist eine kontinuierliche Aufgabe, bei der neben der Larmsanierung auch
andere Fragestellungen zu berlicksichtigen sind (Leitungs- oder sonstige
Arbeiten im StraBenraum, Finanzierbarkeit, ....).

Jede Sanierung von Fahrbahndecken tragt zur Larmreduzierung bei, da
hierdurch Schadstellen und Unebenheiten beseitigt werden, die zu erhohten
Larmbelastungen fihren. Mit der Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann
eine Larmminderung um 1 - 2 dB(A) erreicht werden (je nach Schadhaftigkeit
der Strecke).

® Abbildung 11: Zustand Fahrbahnbelag in der B 20, Ortsdurchfahrt Mitterbach

Im Zuge der Fahrbahnsanierung kann der Einbau Iarmmindernder Fahrbahnbe-
lage deutlich zur Reduzierung des StralRenverkehrslarms beitragen. Larmmin-
dernde bzw. larmoptimierte Fahrbahnbeldge mindern das Reifenabrollgerausch
und reduzieren somit den Larm. Bei Pkw Uberwiegt ab ca. 35 km/h das
Reifenrollgerausch das Gerausch des Motorenantriebs. Fir Lkw liegt dieser
~Wendepunkt® bei ca. 55 km/h.



Abbildung 12: Antriebs-, Roll- und Gesamtgerausch von Pkw und Lkw in
Abhangigkeit der Geschwindigkeit™
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Aus diesem Grund sind Fahrbahnbelage mit larmmindernden Eigenschaften ein
wichtiger Beitrag zur L&rmminderung.

Fur neuartige Beldge mit larmmindernder Wirkung liegen bislang nur wenige
Erfahrungen vor, die in einer standardisierten Bauweise fixiert sind. Welcher
Belag als sinnvoll ausgewahlt wird, hangt von den ortlichen Gegebenheiten und
Anforderungen ab.

Die neuen larmmindernden Beldge sind auch in den derzeit noch geltenden
Larmberechnungsvorschriften nicht mit entsprechenden Abschlagen bertick-
sichtigt.

In der nachfolgenden Abbildung sind die von der BAST aktuell anerkannten
larmmindernden Fahrbahnbelage und ihr Larmminderungspotential aufgelistet.

% Bayerisches Landesamt fiir Umwelt (LfU), Voraussetzung fiir den Einbau larmarmer

StralRendecken - Die leise Innenstadtstralle, Augsburg, 2012, S. 2
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Tabelle 13: larmmindernde Fahrbahnbelage in Abhangigkeit von der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit und ihr Lérmminderungspotential4°

Dsp-Werte memmc U
Straendeckschichtkorrektur Dgpspr r2c.4) IN B bel
einer makgebenden Geschwindigkeit vz in km/h fur
StraRendeckschichttyp SDT Blw Liow

=60 > 60 <60 > 60
Splittmastixasphalte SMA 5 N und SMA 8 N nach ZTV Asphalt-StB o8 98
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 ' '
Splittmastixasphalte SMA 8 S und SMA 11 S nach ZTV Asphalt-StB e o
07 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 '
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 und Abstumpfung

2,7 -1.9 1.9 =21
mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07 -4.5 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07 -5,6 -54
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfldche -1.4 -2.3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07, Verfahren B -2,0 -1,56

Dr. Wolfram Bartolomaeus 26.03.2015 Folie Nr. 10

Unter den dargestellten Fahrbahnbelagen eignet sich der GroRteil fir Auler-
ortsstrafen oder StralRen mit aulRerdrtlichem Charakter. Dies sind die als
Flusterasphalt bekannten offenporigen Asphalte, die u.a. erst ab Geschwindig-
keiten eingebaut werden sollen.

Auch fir den Einsatz auf innerdrtliche Fahrbahnen mit einer Regelgeschwindig-
keit von 50 km/h und weniger stehen inzwischen anerkannte Fahrbahnbelage
mit einem Larmminderungspotential zwischen 2 und 3 dB(A) zur Verfugung.

+LAuf Grundlage der Erkenntnisse des Arbeitskreises "Leiser Stralenverkehr
Bayern" wird von der Obersten Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern, fiir Bau und Verkehr der Einsatz nachfolgend dargestellter
larmmindernder Deckschichten — jeweils in Abhangigkeit von der Verkehrsbe-
lastung und der Geschwindigkeit — empfohlen:“*'

40 Bartolomaeus, W., Die RLS-16 - Was hat sich bewahrt, was wurde verbessert?

Vortrag im Rahmen der Fachtagung Umgebungslarmrichtlinie - die Dritte am
26.03.2015 in Hamburg

http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/, letzter Zugriff:
11.01.2016

41



Tabelle 14: Empfohlene Larmminderungs-Deckschichten des bayerischen StMI

Bereich

Belag innerorts Belag aulerorts

In Abhangigkeit der

Larmkritischer Bereich

knapp unterhalb der

erforderlichen Belastungs-
klassen: DSH-V 5 (ab

DSH-V 5

Larmsanierungsgrenzwerte

Bk 10) AC 8 DS (bis Bk 10)

Larmkritischer Bereich
oberhalb der

Larmsanierungsgrenzwerte

DSH-V 5 (Orientierungs-

wert: Lkw-Anteil < 10%)
DSH-V 5
SMA LA (Orientierungs-

wert: Lkw-Anteil 2 10%)

Zur Anwendung von larmmindernden Asphaltdeckschichten gibt das bayerische
Landesamt fur Umwelt folgende Hinweise:**

Die StralRe sollte hohe Verkehrsbelastungen bei flieRendem Verkehr
aufweisen (z.B. Vorrangstraen, Ortsdurchfahrten ohne Unterbrechungen
auf langeren Abschnitten).

Die Belage sollten nicht im Bereich von Ampeln und Abbiegestreifen mit
Schwerverkehr verwendet werden.

Speziell die offenporigen Asphalte sollten nicht an Steigungen tber 5%
eingebaut werden.*?

Es sollte sichergestellt sein, dass 10 Jahre lang nach dem Einbau keine
Aufgrabungen von Versorgungstragern notwendig werden (schlechte Repa-
raturfahigkeit).

Vermeidung von Verschmutzungen durch nahe Baustellen

Daruber hinaus sind fiir die Sanierung von bestehenden Straf3en vorrangig aus
Larmschutzgrinden die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 zu beachten
(siehe Kapitel 1.5.2). Die Larmsanierung an bestehenden Straf3en ist dabei eine
freiwillige Leistung, die je nach Haushaltslage gewahrt werden kann.

42

43

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (LfU), Voraussetzung fur den Einbau larmarmer
StraRendecken - Die leise Innenstadtstral’e, Augsburg, 2012, S. 6

Offenporige Asphalte kommen innerorts bzw. bei Geschwindigkeiten < 60 km/h nicht
zum Einsatz
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41.2 gutachterliche Vorschlage zu den Larmbrennpunkten

Der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage soll in Zusammenhang mit
geplanten oder erforderlichen Fahrbahnsanierungen erfolgen.** Aus Larmmin-
derungssicht sind Fahrbahnsanierungen vorrangig erforderlich, wenn der
Fahrbahnbelag durch Risse und Unebenheiten l[armerhdhende Eigenschaften
aufweist.

Fir die identifizierten L&rmbrennpunkte liegen aktuell keine Planungen zur
Fahrbahnsanierung vor. Es wird empfohlen, bei zukiinftigen Sanierungen den
Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelagen zu priifen.

In der Ortsdurchfahrt Mitterbach (La&rmbrennpunkt 1) bestehen Uberlegungen,
den StralRenraum mit Abbiegespuren und Markierungen zu gliedern.

Bei Realisierung dieses Vorhabens sowie aufgrund des Fahrbahnzustandes,
der aufgrund von Rissen und Unebenheiten larmerhéhende Eigenschaften
aufweist, wird empfohlen, den Einbau von larmminderndem Asphalt zu prifen.

41.3 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Eine Fahrbahnsanierung mit larmmindernden Asphalten wird von vielen
Anwohnerinnen und Anwohnern als Ma3hahme zur Reduzierung der Larmbe-
lastungen unterstiitzt.

Das staatliche Bauamt Traunstein stellt in seiner Stellungnahme klar, dass
Sanierungen vorgenommen werden, wenn eine Fahrbahnsanierung aufgrund
des Zustandes erforderlich ist und alle weiteren Belange geklart sind. Ein
konkreter Umsetzungshorizont kann fir diese Malinahmen nicht benannt
werden. Im Zuge einer notwendigen Erneuerung der Fahrbahn wird in den
Bereichen der herausgearbeiteten Larmbrennpunkte larmmindernder Asphalt
verwendet.

Fiir alle Lirmbrennpunkte wird die Priifung des Einbaus von larmmin-
derndem Asphalt im Zuge von zukiinftig geplanten oder erforderlichen
FahrbahnsanierungsmaBnahmen empfohlen.

" Die Kosten der Sanierung und Verwendung eines larmmindernden Asphalts auf

einer noch intakten Fahrbahn stehen i.d.R. in einem schlechten Kosten-Nutzen-
Verhaltnis zueinander.



4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

4.21 Grundsatze und Wirkungen

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist eine effektive,
kostenguinstige und kurzfristig umsetzbare Maflnahme zur Reduzierung der
Larmemissionen.

Im Vergleich zur Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h kann in Abhan-

gigkeit vom Lkw-Anteil bei gleichbleibendem Fahrbahnbelag die Reduzierung

der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h Pegelminderungen von bis
zu 2,7 dB(A) bewirken.

Daneben kann die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bei
stadtischem Geschwindigkeitsniveau in der Regel auch positiv Einfluss auf die
Verstetigung des Fahrverlaufs nehmen. Dies ermoglicht weitere Larmminde-
rungen insbesondere im Bereich der Spitzenpegel (Effekte beim Mittelungspe-
gel: 1 - 2 dB(A)). Synergieeffekte treten dartber hinaus mit der Luftreinhaltung
und der Verkehrssicherheit auf.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h kann
daruber hinaus insbesondere bei ganztagiger Anordnung zur Minderung der
Trennwirkung von Stra3en und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
beitragen.

Wenn einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung verkehrliche Belange
entgegenstehen, kann eine Geschwindigkeitsreduzierung im Nachtzeitraum
einen wichtigen Beitrag zum Schutz der Wohnbevdlkerung liefern.

4.2.2 Voraussetzungen und Rahmenbedingungen

Rechtsgrundlage flr die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nah-
men ist der § 45 StVO, Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen, wonach
.die Stralenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StralRen oder
StralRenstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs
beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten kénnen. Das gleiche
Recht haben sie [...] zum Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen
L%

Fir Berchtesgaden ist daruber hinaus auch Absatz 1a des § 45 StVO von
Bedeutung. Dieser ermdglicht die Anordnung stral’enverkehrsrechtlicher

° StraBenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), Neufassung gem. V

v. 6.3.2013 1 367, in Kraft getreten am 1.4. 2013, § 45 Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen, Absatz 1
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MaRnahmen in Bade- und heilklimatischen Kurorten. ,StralRenverkehrsbehdr-
den kdnnen die Benutzung bestimmter Stralen [...] in Bade- und heilklimati-
schen Kurorten [...] beschranken, wenn dadurch nicht anders vermeidbare
Belastigungen durch den Fahrzeugverkehr verhitet werden kénnen.“*®

Ferner ist Absatz 9, § 45 StVO zu beachten: ,Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen sind nur dort anzuordnen, wo dies auf Grund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist. Abgesehen von der Anordnung von Schutz-
streifen fir den Radverkehr (Zeichen 340) oder von Fahrradstrafen (Zeichen
244 1) oder von Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c oder Zonen-
Geschwindigkeitsbeschrankungen nach Absatz 1d dirfen insbesondere
Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der besonderen oértlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in den vorstehen-
den Absatzen genannten Rechtsguter erheblich Gbersteigt. [...]"

In Bezug auf den Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm wird auf die Richtli-
nien fir stralenverkehrsrechtliche Malknahmen zum Schutz der Bevdlkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)*” verwiesen, die die grundsatzlichen
Voraussetzungen fir die Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen aus
Larmschutzgriinden regeln (siehe Kapitel 1.5.2).

StraRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen nach dieser ins-
besondere bei Uberschreitung der in Tabelle 1 auf Seite 10 dargestellten
Richtwerte in Betracht.

Die Richtwerte dienen hierbei allerdings - wie die gesamte Richtlinie - nur als
~Orientierungshilfe®. Nach der stdndigen Rechtsprechung des VGH Minchen
und des BVerwG gewahrt die Regelung des § 45 Abs. 1 StVO nicht erst bei
Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels Schutz vor Larm, sondern dann,
wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen,
was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsliblich hingenommen und damit zugemutet werden muss.*® Grundsatzlich
sind die tatbestandlichen Voraussetzungen des § 45 Abs. 1 StVO nach dieser
Rechtsprechung bereits bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV (59/49 dB(A) tags/nachts in Wohngebieten) erfllt.

Fur Kurgebiete werden keine gesonderten Richtwerte ausgewiesen. Zum
Vorliegen einer Belastigung durch den Fahrzeugverkehr entsprechend § 45,

46 ebd., Absatz 1a

" Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), S 32/7332,9/1/781915, Bonn, November
2007

* BVerwG, U. v. 04.06.1986 — 7 C 76/84; BVerwG, U. v. 22.12.1993 — 11 C 45/92;
VGH Miinchen, U. v. 26.11.1998 — 11 B 95.2934; VGH Miinchen, U.v. 21.03.2012 —
11 B 10.1657; VGH Minchen, B. v. 27.02.2015 — 11 ZB 14.3009,



Abs.1a in Kurgebieten liefern der deutsche Heilbaderverband e.V. (DHV) und
der deutsche Tourismusverband e.V. (DTV) in ihrem Regelwerk fiir Qualitats-
standards fiir Heilbader und Kurorte*® Anhaltspunkte.

Danach zahlen fur den Stra3enverkehr die Beschrankung von verkehrsbeding-
ten Larmimmissionen und eine maoglichst geringe Umweltbeeintrachtigung
(Verkehr, La&rm, Immissionen) zu den Voraussetzungen und Anforderungen, die
ein Kurort erfillen muss. Weiterhin wird die Einhaltung der gesetzlichen
Immissionsgrenzwerte vorausgesetzt und ,es ist daflir Sorge zu tragen, dass
Larmimmissionen auf Grund [...] gemeinderechtlicher wie Gbergeordneter
immissionsschutzrechtlicher Vorschriften [...] zum Wohl der Patienten und
Erholungsgaste auf ein vertragliches Mindestmal’ beschrankt werden.“®

Damit wird durch die Verbande ebenfalls auf die Notwendigkeit des Schutzes
der Bevolkerung bzw. Patienten vor (Larm-)Immissionen als Voraussetzung fiir
heilklimatische Kurorte hingewiesen. Weitere Voraussetzungen und Anforde-
rungen, insbesondere in Hinblick auf einzuhaltende Grenz- oder Richtwerte in
Kurgebieten, werden in bundesgesetzlichen Bestimmungen und Verordnungen
nicht formuliert.

Daruber hinaus sind grundsatzlich bei stralenverkehrsrechtlichen Larmschutz-
maflnahmen gemal den rechtlichen Vorgaben die nationalen Berechnungsvor-
schriften (Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRe (RLS-90))*' anzuwenden.

4.2.3 Prufung von Geschwindigkeitsreduzierungen

In einer im April 2015 vom Umweltbundesamt verdffentlichten Studie zu
Geschwindigkeitsreduzierungen52 sind die Wirkungen und rechtlichen Rahmen-
bedingungen von Tempo 30 auf Hauptverkehrsstraflen aus Larmschutzgriinden
detailliert beschrieben.

Im Fazit werden die Moglichkeiten der Plantrager der Larmaktionsplanung
(i.d.R. die Kommune) positiv eingeschatzt. Dieser ,kann ein Tempolimit mit
verbindlicher Wirkung fir die Straltenverkehrsbehérde festlegen, wenn
bestimmte Voraussetzungen erflllt werden. Dazu gehdren vor allem:

49 DHV/DTV, Begriffsbestimmungen / Qualitatsstandards fiir Heilbader und Kurorte,

Luftkurorte, Erholungsorte - einschlieRlich der Pradikatisierungsvoraussetzungen -
sowie fur Heilbrunnen und Heilquellen, 12 Auflage, 2015

% Ebd., Kapitel 2, B, IV, 3 (1)

" Richtlinien fir den Larmschutz an Straen (RLS-90), Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Allgemeines Rundschreiben StralRenbau (ARS)
Nr. 8/1990

TUNE ULR, Technisch wissenschaftliche Unterstlitzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen;
Bearbeitung: LK Argus GmbH, Berlin mit Prof. Dr. Pascale Cancik, Universitat
Osnabriick, Osnabriick

52
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die ordnungsgemale Beteiligung der Strallenverkehrsbehorde,
die Berlcksichtigung der Anforderungen des Fachrechts (hier: StVO) und

der weiteren Anforderungen an die Planerstellung (insbesondere die
ausreichende Abwagung).“*®

Die planerische Abwagung von MafRnahmen in einem Larmaktionsplan ist
komplex und vom Einzelfall abhangig. Einige ,Merkpunkte’ benennt die Studie.
Dabei kdnnen entsprechend dieser grob zwei Stufen der Abwagung unterschei-
den werden:

»(1) Mdgliche MaRnahmen mussen in Beziehung gesetzt werden zum Pla-
nungsziel der Verbesserung der Larmsituation und mit Blick auf die durch sie
tangierten Belange (Verkehrssicherheit, Burgerbelastung etc.) bewertet werden.

(2) Die verschiedenen Mal3nahmen mussen dann konkret verglichen werden
und mit Blick auf ihr Verbesserungspotential einerseits, ihr Belastungspotential
andererseits abgewogen werden. Im Einzelnen:

1. Genaue Problembeschreibung der Larmsituation

2. Prifung der stralBenverkehrsrechtlichen Anforderungen an ein
Tempolimit

3. Sammlung méglicher MalRnahmen/ Handlungsalternativen

4. Abwagung der Alternativmalinahmen

5. Nachteilige Wirkungen, insbes. Verkehrsverlagerung“54

Priifung und Abwagung

Im Nachfolgenden werden - aufbauend auf die Empfehlungen der UBA-Studie -
erste erforderliche Prufschritte und Abwagungen durchgefihrt. Dies fuhrt zu
einer Empfehlung, fiir welche Strallenabschnitte Geschwindigkeitsreduzierun-
gen zur Larmminderung in Berchtesgaden geeignet sind. Fur diese Abschnitte
werden im Larmaktionsplan Prifauftrage zur Anordnung von Geschwindigkeits-
reduzierungen formuliert. Diese beinhalten insbesondere die erforderlichen
Berechnungen nach den nationalen Berechnungsvorschriften (Richtlinien fir
den Larmschutz an Stralle (RLS-90)) auf Basis aktueller Eingangsdaten
(Verkehrsdaten, Larmschutzeinrichtungen).

% Epd.,S.7
% ebd.,S.112-114



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

1. Genaue Problembeschreibung der Larmsituation Markt Berchtesgaden
Die genaue Problembeschreibung der Larmsituation mit Herausarbeitung der Larmaktionsplan nach
Larmbrennpunkte ist im Kapitel 2.2 ausfiihrlich dargestellt. Die durchgefiihrten EG-Umgebungslarm-
Analysen sind Grundlage fiir die MaRnahmenplanung und -priorisierung. richtlinie
Deutlich wird, dass insbesondere fur die B 20 in der Ortsdurchfahrt Mitterbach Oktober 2018

eine MalRnahmennotwendigkeit besteht, da diese die hdchste Prioritat aufweist.
Aber auch entlang der B 305 sind abschnittsweise Gebaude von hohen Larm-
belastungen betroffen, die Malinahmen erforderlich machen.

2, Priifung der straBenverkehrsrechtlichen Anforderungen an ein
Tempolimit

Gemal den gesetzlichen Bestimmungen sind die nationalen Berechnungsvor-
schriften (RLS-90) fiir die Prifung der stralenverkehrsrechtlichen Anforderun-
gen heranzuziehen. Die Larmberechnungen von Berchtesgaden liegen jedoch
nur nach VBUS vor, womit die Uberschreitung der Richtwerte nur annahrend
bestimmt werden kann.

Die Uberschlagige Prifung nach den VBUS-Werten ergibt, dass in Abhangigkeit
von der Gebietskategorie® voraussichtlich 3 Einzelgebaude in unterschiedli-
chen Larmbrennpunkten mit insgesamt 18 Einwohnern von Larmbelastungen
Uber den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV (siehe 1.5.2) betroffen
sind.

Die Anhaltswerte der Larmaktionsplanung in Bayern werden in allen Larm-
brennpunkten Gberschritten. Auch die Werte der 16. BImSchV fir Mischgebiete,
die noch um 3 dB(A) niedriger als die Anhaltswerte liegen, werden (liberschla-
gig nach VBUS) Uberschritten. Diese Werte sollten auch im Hinblick auf die
Anforderungen an heilklimatischen Kurorten zur Definition der Belastigung nach
§ 45 StVO, Abs. 1a mindestens herangezogen werden.

3. Sammlung moglicher MaBnahmen/ Handlungsalternativen

Weitere mdgliche MaRnahmen zur Larmminderung sind die Fahrbahnsanierung
oder strallenraumliche MaRnahmen. In Kapitel 3 sind bereits geplante
MafRnahmen hierzu beschrieben. Weitere MaRnahmen sind aktuell nicht
geplant.

4. Abwagung der AlternativmaBnahmen

Betrachtet und abgewogen wird eine mégliche Geschwindigkeitsreduzierung
von 50 km/h auf 30 km/h fiir die B 20 von Kreisverkehr bis Untersteiner Strale.
Aullerdem werden auch mdgliche Geschwindigkeitsreduzierungen auf der B

% Es werden die im Flachennutzungsplan ausgewiesenen Nutzungen bericksichtigt,

da fir Kurgebiete keine Richtwerte vorliegen.
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305 in Bereichen, in denen heute 100 km/h und 70 km/h zulassig sind,
untersucht.

Hierbei werden nachfolgende Aspekte berilicksichtigt und abgewogen:

An der B 20, Kdnigsseer Stralle zwischen Kreisverkehr und Untersteiner
StraRe treten Uberschreitungen der Anhaltswerte der Larmaktionsplanung
sowohl ganztags als auch nachts auf und betreffen 152 Einwohner (nachts).
Auch die Werte der 16. BImSchV flir Mischgebiete, die noch um 3 dB(A)
niedriger als die Anhaltswerte liegen, werden (Uberschlagig nach VBUS)
Uberschritten.

Die larmbetroffenen Einwohner kénnen bei Anordnung von Tempo 30 (heu-
te Tempo 50) um 2,5 dB(A) entlastet werden.

An der B 305 zwischen Bergwerkstrafle und H6he Maria am Berg treten
Uberschreitungen der Anhaltswerte der Larmaktionsplanung sowohl ganz-
tags als auch nachts auf und betreffen 44 Einwohner (nachts).

Auch die Werte der 16. BImSchV fir Mischgebiete, die noch um 3 dB(A)
niedriger als die Anhaltswerte liegen, werden (Uberschlagig nach VBUS)
Uberschritten.

Die larmbetroffenen Einwohner kénnen bei Anordnung von Tempo 50 (im
Abschnitt mit heute Tempo 70 (H6he Tennisanlagen)) um 2,3 dB(A) bzw.
bei Anordnung von Tempo 70 (im Abschnitt mit heute Tempo 100 (6stlich
Tennisanlagen)) um 2,7 dB(A) entlastet werden.

An der B 305 zwischen Hoéhe Maria am Berg und Laroswacht treten
Uberschreitungen der Anhaltswerte der Larmaktionsplanung sowohl ganz-
tags als auch nachts auf und betreffen 17 Einwohner (nachts).

Auch die Werte der 16. BImSchV flr Mischgebiete, die noch um 3 dB(A)
niedriger als die Anhaltswerte liegen, werden (iberschlagig nach VBUS)
Uberschritten.

Die larmbetroffenen Einwohner kénnen bei Anordnung von Tempo 70 (heu-
te Tempo 100) um 2,7 dB(A) entlastet werden.

In allen drei Bereichen kénnen dariber hinaus touristische Beherbergungs-
betriebe bzw. Einrichtungen von den jeweils erzielbaren Larmminderungen
profitieren.

Die Kosten sind bei reiner Beschilderung gering, Lichtsignalanlagen sind bis
auf zwei Bedarfsampeln fiir FuRganger an der B 20 nicht vorhanden. Soll-
ten die bestehenden Bedarfsampeln fiir den FuRgangerverkehr im Bestand
auf Basis der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h koordiniert
sein, sind Kosten fiir die Anpassung der Koordinierung auf 30 km/h zu
berlcksichtigen.

Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit kdnnen bei ganztagigen
Geschwindigkeitsreduzierungen genutzt werden. In allen drei Bereichen



wirde die Verkehrssicherheit verbessert werden kénnen.

Der StralRenquerschnitt der B 20 ist teilweise sehr breit. Mit Geschwindig-
keitsreduzierungen kann die Querungssituation von Fuldgangern verbes-
sern kann. Auch die Sicherheit fiir den Radverkehr, der im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt wird, wird erhéht.

Entlang der zwei Bereiche der B 305 gibt es viele Einmindungen mit que-
renden Kfz und FuRgangern. Der heute mit Tempo 100 befahrbare Bereich
dient auch als Schulweg.

Fir die B 20 gibt es Uberlegungen, den StraRenraum mit Abbiegespuren
und entsprechenden Markierungen bzw. Mittelinseln zu strukturieren. In
diesem Zuge wurde ggf. auch eine Fahrbahnsanierung erfolgen. Ein zeitli-
cher Horizont zur Umsetzung dieser MaRnahme, der bei Einbau eines
larmarmen Fahrbelags eine vergleichbare L&rmminderungswirkung entfal-
ten kénnte, ist nicht absehbar.

Auch fir die B 305 ist aktuell keine Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Asphalt, der eine vergleichbare Larmminderung ermdéglichen wiirde, abseh-
bar.

5. nachteilige Wirkungen, insbesondere Verkehrsverlagerungen

Mégliche nachteilige Wirkungen sind insbesondere eine GibermaRige Beein-
trachtigung des OPNV, eine schlechtere Koordinierbarkeit von Lichtsignalanla-
gen und mogliche Verkehrsverlagerungen.

Die rechnerisch maximalen Zeitverluste in den Larmbrennpunkten liegen
zwischen 10 Sekunden im Abschnitt B 305 BergstralRe Nord bis Hohe Maria
am Berg und 41 Sekunden im Abschnitt B 20, Kdnigsseer Strale zwischen
Kreisverkehr und Untersteiner StralRe. Der rechnerische Zeitverlust im
Abschnitt B 305, H6he Maria am Berg bis Laroswacht betragt 16rund 16
Sekunden. Entsprechend empirischer Erhebungen ist der reale Zeitverlust
deutlich geringer und liegt tagsiber bei 2 Sekunden / 100 m und nachts
zwischen 0 und 2 Sekunden je 100 Meter.>® Diese geringe Fahrtzeitverlan-
gerung fuhrt zu keiner unverhaltnismafligen Beeintrachtigung der Verkehrs-
funktion.

In den Uberpriften Abschnitten verkehren verschiedene Buslinien, die am
Tag nicht mehr als 100 Fahrten realisieren. Auch die Reisezeiten im OPNV
werden durch eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
nicht unverhaltnismanig verlangert. In den Abschnitten bestehen zudem

56

TUNE ULR, Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der
EU-Umgebungslarmrichtlinie, Arbeitspaket 2: Geschwindigkeitsreduzierungen, UBA-
texte 33/2015, Bearbeitung: LK Argus GmbH/ Universitat Osnabriick, S. 40
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Bushaltestellen (B 305: Kdnigsallee, Killianmihlbriicke; B 20: Wemholz) die
eine durchgangige Befahrung der Strecken nicht méglich machen.

Der Verkehrsfluss wird durch die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit nicht beeintrachtigt. Entlang der B 305 zwischen Bergstralle
Nord und Laroswacht sind keine Lichtsignalanlagen vorhanden. In der B 20
gibt es Bedarfsampeln flir Fuldganger. Sollten diese im Bestand auf Basis
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h koordiniert sein, sollte
die Anpassung der Koordinierung flr die verminderte zulassige Héchstge-
schwindigkeit angepasst werden.

Verdrangungen auf andere ebenfalls larmsensible Stralen sind nicht zu
erwarten, da keine vergleichbaren alternativen Strecken bestehen.

4.2.4 gutachterliche Vorschlage zu den Larmbrennpunkten

Vorschlage zur Prifung der Anordnung einer Geschwindigkeitsre-
duzierung

Folgende Prifungen zur Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung werden
vorgeschlagen:

Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Larmbrennpunkt 1, B 20 von
Kreisverkehr bis Ortsende

Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h im Larmbrennpunkt 3 im Teilab-
schnitt B 305 von Bergwerkstrale (Nord) bis Maria am Berg (Héhe Tennis-
anlagen)

Reduzierung von 100 km/h auf 70 km/h in den Larmbrennpunkten 3
(Teilabschnitt) und 6 bzw. flir den gesamten Abschnitt, fir den heute Tempo
100 zulassig ist (Hohe Maria am Berg bis Laroswacht)

Aufgrund des Kurortstatus Berchtesgadens soll die Priifung zur Anordnung der
Geschwindigkeitsreduzierungen nicht ausschlieRlich auf Basis der Larmschutz-
Richtlinien-StV erfolgen. Herangezogen werden soll ergédnzend Absatz 1a des
§ 45 StVO (siehe auch Kapitel 4.2.2).

Je nach Rechtsauffassung kommt der Gemeinde die abschliellende Einschat-
zung der Gefahrenlage bzw. Beeintrachtigung zu, sodass eine detaillierte
Prafung durch die Strallenverkehrsbehdrden als Méglichkeit in Betracht kommt.

In dieser Prifung soll insbesondere eine detaillierte Berechnung der Larmbelas-
tung nach nationalen Berechnungsvorschriften (RLS-90) erfolgen, da diese die
Grundlage fur die Abwagung strallenverkehrsrechtlicher MalRhahmen bildet und
eine ermessenfehlerfreie Entscheidung erst moglich macht. Die Berechnungen



sollen auf aktuelle Daten (Verkehrsmengen, Larmschutzeinrichtungen)
beruhen.

Vorschldage zu begleitenden MaBnahmen

Bei Anordnung geschwindigkeitsreduzierender MalRnahmen wird vorgeschla-
gen, folgende unterstiitzende Maflinahmen zu deren Einhaltung umzusetzen:

Erganzung der Beschilderung mit einem Hinweis auf LA&rmschutz

Ggf. Hinweis am Ortseingang auf ,heilklimatischen Kurort® (durch geeignete
separate Beschilderung)

verstarkter Einsatz von Geschwindigkeitsdisplays auf der B 20 Ortsdurch-
fahrt Mitterbach, ebenfalls mit dem Hinweis auf Larmschutz

verstarkte Uberwachung der Tempo 30 - Anordnung

Daruber hinaus wird vorgeschlagen, auch auf Straflen mit einer zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h deren Einhaltung durch Geschwindigkeits-
kontrollen zu unterstitzen.

4.2.5 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Vorschlage zur Prifung der Anordnung einer Geschwindigkeitsre-
duzierung

Eine Geschwindigkeitsreduzierung in Larmbrennpunkten wird von vielen
Anwohnerinnen und Anwohnern als MalRnahme zur Reduzierung der Larmbe-
lastungen gewunscht und unterstitzt.

In den Stellungnahmen des Landratsamtes, des staatlichen Bauamtes sowie
der Polizeiinspektion Bad Reichenhall werden die Mdglichkeiten strallenver-
kehrsrechtlicher Malinahmen aus Larmschutzgriinden kritisch beurteilt. Unter
anderem wird auf die fehlende Anordnungsgrundlage auf Basis der VBUS-
Berechnungen sowie auf in der VBUS-Berechnung nicht bericksichtigte
Larmschutzeinrichtungen hingewiesen. Weiterhin wird aufgrund der Verkehrs-
funktion der als Larmbrennpunkte identifizierten Stralenabschnitte den
Belangen des Uberdrtlichen Verkehrs Vorrang vor einer Larmminderung durch
Geschwindigkeitsreduzierung eingeraumt. Auch einem Versatz der Ortstafeln
auf der B 305 wird nicht zugestimmt.

Auch in der ergdnzenden Stellungnahme vom 13.07.2018 wird auf das Fehlen
zulassiger Berechnungswerte hingewiesen. Es wird das Einverstandnis zur
erneuten Uberpriifung erteilt, sobald Larmberechnungen nach RLS-90 mit
aktuellen Verkehrsdaten durchgefiihrt werden. Hierzu wird auf die Larmschutz-
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Richtlinien-StV, Nr. 2.5 verwiesen: ,Die zur Vorbereitung strallenverkehrsrecht-
licher MaRBnahmen notwendigen Larmberechnungen sind vom Straflenbaulast-
trager durchzufihren...”

Fir eine ermessenfehlerfreie Abwagung und Entscheidung zu Geschwin-
digkeitsreduzierungen als larmmindernde MaBnahme wird die Priifung der
empfohlenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Basis von Larmbe-
rechnungen nach RLS-90 mit aktuellen Daten (Verkehrsmengen, Larm-
schutzeinrichtungen) empfohlen. Die Zustandigkeit fiir die zur Vorberei-
tung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen notwendigen Larmberech-
nungen liegt beim StraBenbaulasttrager. Die StraBenverkehrsbehérde
pruft die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschriankung bei Vorliegen
von Larmberechnungen nach RLS-90. Diese Priifung soll unter Beriick-
sichtigung der aktuellen Rechtsprechung erfolgen.

Vorschldage zu begleitenden MaBRnahmen

Geschwindigkeitsdisplays und Geschwindigkeitskontrollen auf der B 20
Ortsdurchfahrt Mitterbach werden von Anwohnerinnen und Anwohnern als
MalRnahme zur Reduzierung der Larmbelastungen gewlnscht und unterstitzt.

Das Landratsamt Berchtesgadener Land weist auf Empfehlungen hin, diese
Warnanlagen nur sehr restriktiv aufzustellen. Soweit der Markt Berchtesgaden
Vorschlage zu geeigneten Standorten einbringt, werden diese von den
Fachbehdrden Uberprift und beurteilt. In der ergdnzenden Stellungnahme vom
13.07.2018 wird darauf hingewiesen, dass vom Markt Berchtesgaden noch
keine Vorschlage fiir geeignete Standorte eingereicht wurden.

Zur Unterstiitzung eines angepassten bzw. ggf. reduzierten Geschwindig-
keitsniveaus in der Ortsdurchfahrt Mitterbach (B 20) wird empfohlen, dass
durch den Markt Berchtesgaden geeignete Standorte fiir Geschwindig-
keitsdisplays vorgeschlagen werden, die durch die zustiandigen Behérden
geprift werden. Bei Vorliegen geeigneter Rahmenbedingungen sollen
diese installiert werden.

4.3 StraBenraumliche MaBRnahmen

4.3.1 Grundsatze und Wirkung

StralRenraumliche Malinahmen mit dem Oberziel der Larmminderung umfassen
verschiedene Handlungsansatze. Diese wirken nicht nur larmmindernd,
sondern stellen in der Regel auch Verbesserungen z.B. der Aufenthaltsqualitat
im Strallenraum und des Angebotes fir die larmarmen Verkehrsarten dar.
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Die Verbesserungen der Bedingungen fir Ful3- und Radverkehr haben auch Markt Berchtesgaden

positive Wirkungen auf die Verkehrssicherheit. Lirmaktionsplan nach

Die grundsatzlichen larmmindernden Wirkungen von straRenrdumlichen EG-Umgebungslarm-
MaRnahmen kdnnen wie folgt beschrieben werden: richtlinie

VergréRerung des Abstandes von Larmquelle und Bebauung Oktober 2018

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs

Verbesserung der StralRenraumqualitat

Eine zusétzliche, Ubergreifende Zielsetzung der strallenrdumlichen Mal3nah-
men zur Larmminderung ist, die Bedingungen flr die nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer und den OPNV zu verbessern. Maknahmen zur Verbesse-
rung der Seitenrdume zugunsten des FuRverkehrs, des Radverkehrs und der
Haltestellensituationen unterstitzen langfristige Strategien zur Verringerung von
Kfz-Verkehren durch Umverteilung auf larmarme Verkehrsarten.

4.3.2 gutachterliche Vorschlage zu den Larmbrennpunkten

Fir die identifizierten Larmbrennpunkte liegen aktuell keine Planungen zu
straRenrdumlichen MalRnahmen vor.

Fir die B 20, Ortsdurchfahrt Mitterbach bestehen Uberlegungen diese vom
Kreisverkehr bis zur Vorderbrandstralde umzubauen (siehe Kapitel 3).

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird die Weiterverfolgung und Umsetzung
der Uberlegungen zur B 20 vorgeschlagen. Der Umbau verbessert u.a. die
Bedingungen flir den Fuldverkehr und férdert somit die Verkehrsarten des
Umweltverbundes. AuRerdem kann der Umbau zu einem geringen Geschwin-
digkeitsniveau beitragen.

Daruber hinaus wird empfohlen, die Anlage von Schutzstreifen im Falle des
Umbaus zu priifen. Durch Schutzstreifen auf der Fahrbahn kann der Abstand
des Kfz-Verkehrs von der Bebauung vergrofiert werden, wodurch Larmpegel-
minderungen von bis zu -1 dB(A) mdglich sind. AulRerdem werden im Sinne des
Klimaschutzkonzeptes der Region die radverkehrsfreundlich gestaltete
Radwegeinfrastruktur, die Radverkehrssicherheit und somit der Radverkehr
gefordert.

4.3.3 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Die empfohlene Umgestaltung der B 20 - aufbauend auf den Uberlegungen der
Marktgemeinde - wird von den Anwohnerinnen und Anwohnern gewlnscht und
unterstitzt, soweit kein Strallenausbaubeitrag dadurch ausgeldst wird. Dartber
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hinaus werden weitere Ma3nahmen, z.B. die Einrichtung von Ful3gangeriber-
wegen angeregt.

Das Landratsamt Berchtesgadener Land bittet um die friihzeitige Beteiligung
bei Planungen zur Umgestaltung der Kénigsseer Stralle. In der ergdnzenden
Stellungnahme vom 13.07.2018 wird ausgefiihrt, dass die Anlage von Radfahr-
schutzstreifen entlang der B 20 grundsétzlich in Betracht kommen, wenn die
Voraussetzungen nach den einschlagigen Richtlinien vorliegen. Da noch keine
Ausbauplane vorgelegt wurden, kann eine konkrete Zustimmung noch nicht
erteilt werden.

Im Rahmen der Uberlegungen zum Umbau der B 20, die aus Larmsicht
unterstiitzt werden, wird die Priifung der Anlage von Schutzstreifen zur
Forderung des Radverkehrs empfohlen, soweit die Voraussetzungen nach
den einschlagigen Richtlinien hierfiir vorliegen.

4.4 aktive SchallschutzmafRnahmen

441 Grundsatze und Wirkung

Der Einsatz von Schallschutzwanden ist fur nicht direkt angebaute Straf3en
ohne Erschlielungsfunktionen unter Berlicksichtigung weiterer Kriterien
prinzipiell moglich. Die mdglichen Wirkungen von Schallschutzwanden auf die
Schallimmissionspegel ergeben sich insbesondere in Abhangigkeit von der
Hohe und dem Abstand des Emissionsortes zum Immissionsort. Je hoéher die
Schallschutzwand ist oder umso naher sie an der Quelle bzw. dem Empfanger
steht, desto mehr Wirkung kann sie entfalten. Mit zunehmendem Abstand der
Bebauung von der Wand sinkt das Minderungspotential.

-Damit Wande und Walle ihre volle Wirkung entfalten, muss der direkte
Schallausbreitungsweg zwischen dem Immissionsort (zum Beispiel dem
Gebaude) und der Stralke deutlich unterbrochen werden.“*’

" Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg Gute

Beispiele fir Malnahmen zur Larmminderung, Arbeitshilfe fir die Larmaktionspla-
nung, 2012, S. 28



® Abbildung 13: Schema zur Wirkung einer Schallschutzwand flir unterschiedliche
Wandﬁlgéhen fir Abstande zwischen Strallenachse und Immissionsort von 10m bis
100m
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Aufgrund der beschriebenen Einflussfaktoren Iasst sich keine definitive Wirkung
von Schallschutzwanden benennen. Die tatsachliche Pegelminderung ist immer

vom Einzelfall abhangig.

Aus den grundlegenden Aussagen zur Wirkung von Schallschutzwanden
ergeben sich Empfehlungen zum Bau von Schallschutzwanden:

@ Entscheidend fur die Pegelminderung ist die effektive Schirmhohe, d.h. die
Uberhohung.

@ Abschirmungen sollten so nahe wie moglich an der Schallquelle stehen.

@ Mit Abschirmungen sollten mindestens Pegelminderungen von 5 dB(A)
erreicht werden.

® Schirme unmittelbar am Immissionsort sind auch wirksam, werden haufig
aber als stérend empfunden (Sichtbehinderungen, Beschattung, ...).

@ Neben der erforderlichen Hohe mussen Schirme auch in der Lange
ausreichend dimensioniert werden.*

Sofern der Larm an der Quelle nicht weiter zu begrenzen ist, stellt die Errich-
tung einer Schallschutzwand eine geeignete MaRnahme zur Abschirmung vor
Larm dar.

58

Larmaktionsplanung, aktualisierte Fassung vom 18. Juni 2012 S. 26

% Aktionsprogramm Umwelt und Gesundheit Nordrhein-Westfalen (APUG NRW),

Vorbeugender Gesundheitsschutz durch Mobilisierung der Minderungspotentiale bei

StralRenverkehrslarm und Luftschadstoffen, Mdglichkeiten und Grenzen der Stadt-
planung am Beispiel Bottrop-Ebel, 2006, S. 120

Landerausschuss fir Immissionsschutz - AG Larmaktionsplanung, LAI-Hinweise zur
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44.2 gutachterliche Vorschlage zu den Larmbrennpunkten

Der Bau von Schallschutzwanden ware im Zuge der Larmsanierung prinzipiell
moglich. Die Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete® (tags = 69 dB(A), nachts = 59 dB(A)) werden im Bereich der
definierten Larmbrennpunkte an einzelnen Gebauden voraussichtlich tber-
schritten.

Weitere, wichtige Voraussetzungen sind ausreichende Platzverhaltnisse
(anbaufreie Straften) und ein ausgewogenes Kosten-Nutzen-Verhaltnis.

Unter Betrachtung dieser Aspekte kommt der Bau von Schallschutzwanden in
Berchtesgaden zur Larmminderung in den Larmbrennpunkten voraussichtlich
nicht in Betracht.

4.4.3 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Zu aktiven SchallschutzmalRnahmen ging die Anregung von Anwohnern der
Konigsseer Stralle ein, bei privaten Larmschutzmaflinahmen von Anliegern (z.B.
Schallschutzwand) diese zu unterstitzen und die erforderlichen Verfahren zu
erleichtern.

Es wird empfohlen, dass der Markt Berchtesgaden Beratungen anbietet,
um private aktive MaBnahmen unter Wahrung der Bauvorschriften zu
unterstiitzen.

4.5 passive SchallschutzmafRhahmen

4.5.1 Grundsatze und Wirkung

Neben Malinahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg (aktiver
Larmschutz) kbnnen MaRnahmen am Immissionsort (passiver Larmschutz) zur
Reduzierung der Larmbelastungen beitragen. Passive SchallschutzmaRnahmen
sollten nachrangig zu den Bemuhungen eines aktiven Larmschutzes an der
Quelle behandelt werden und insbesondere dort zum Einsatz kommen, wo
sonst keine Mdglichkeiten einer Reduzierung der La&rmemissionen gesehen
werden.

Durch MalRnahmen des passiven Schallschutzes sollen die Umfassungsbautei-
le eines Wohngebaudes so verbessert werden, dass i.d.R. die Innenpegel in

0 For Kurgebiete sind keine Werte hinterlegt, daher wird auf die tatséchliche Nutzung

nach Flachennutzungsplan zuriickgegriffen.



schutzbedirftigen Raumen®' von 40 dB(A) am Tage und 30 dB(A) in der Nacht
nicht Gberschritten werden. Umfassungsbauteile sind Bauteile, die Rdume von
Wohngebauden nach aulien abschliel3en, dazu zahlen insbesondere Fenster,
Tuaren, Rollladenkasten, Wande, Dacher sowie Decken unter nicht ausgebauten
Dachraumen.

Bei der Verbesserung der Schallddmmung der Au3enbauteile stellen die
Fenster in der Regel die groRten Schwachstellen dar. Die Pegelminderung
durch Schallschutzfenster wird allerdings nur bei geschlossenem Fenster
erreicht. Um ein gesundes Wohnklima sicherzustellen, erfolgt daher vielfach der
kombinierte Einbau von Schallschutzfenstern mit SchallddmmlUftern.

Neben den Fenstern tragen insbesondere die oben genannten Fassadenteile
zu einer Schallibertragung in den Innenraum bei. Die schallddmmende
Wirkung dieser Umfassungsteile kann iber entsprechende Dammmaterialien
erhodht werden. Diese werden an Wande, Dacher sowie Verbindungselemente
(Tdr- und Fensterrahmen) aufgebracht.

Die zielgerichtete Gestaltung von hochbelasteten Fassaden ist eine weitere
Moglichkeit der L&rmminderung an Gebduden. Relevant sind hierbei eine
geeignete Gliederung der Fassade als auch die VergréRerung des Abstandes
zwischen Immissionsort und Wohnraum (z. B. Balkonverglasung).

Die MalRnahmen zum passiven Schallschutz haben den zusatzlichen Effekt,
dass sie in der Regel auch zu einer Verbesserung der Warmedammung der
Gebaude fuhren. Somit besteht hier die Méglichkeit der Nutzung von Synergie-
effekten von larmmindernden Maflinahmen und MalRnahmen zur Verbesserung
des Klimaschutzes.

Die Forderung passiver Schallschutzmaflinahmen ist fir Bundesfernstraf3en in
der Baulast des Bundes auf der Grundlage der Richtlinien fur den Verkehrs-
larmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)
moglich.

4.5.2 gutachterliche Vorschlage zu den Larmbrennpunkten

Fir die Larmbrennpunkte, fur die keine aktiven MalRnahmen mdglich sind oder
nach Prifung der MaRnahmenvorschlage keine aktiven MaRnahmen verblei-
ben, werden Mallnahmen des passiven Schallschutzes empfohlen.

Fir die Larmsanierung an zu lauten Bundesfernstraflden und Staatsstralien
bestehen Programme des Bundes und des Freistaates Bayern. In Abhangigkeit

o1 Schutzbediirftige Raume geman den Vorgaben fiir die Larmsanierung im Sinne der

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflien in der Baulast des
Bundes (VLarmSchR 97)
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vom Haushalt werden neue Schallschutzfenster geférdert, wenn die Immissi-
onsgrenzwerte der VLarmSchR 97 lberschritten werden® (siehe auch Kapitel
1.5.2). Dies ist fur viele der Gebaude in den Larmbrennpunkten voraussicht-
lich® der Fall.

Vorschlag ist, dass der Markt Berchtesgaden Informationen fiir die betroffenen
Hauseigentumer zur Verfigung stellt und Beratungen anbietet, um den Einbau
von Schallschutzfenstern zu unterstitzen.

4.5.3 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Aus der allgemeinen Offentlichkeit sind keine Anregungen zu passiven
SchallschutzmalRnahmen eingegangen.

Das staatliche Bauamt Traunstein weist in seiner Stellungnahme zum Larmakti-
onsplanentwurf September 2016 darauf hin, dass betroffene Anlieger die
Méglichkeit haben, ihre Larmsituation beim StralRenbaulasttrager priifen zu
lassen. Sofern Grenzwerte iberschritten werden, besteht ggf. die Moglichkeit,
dass sich der StraRenbaulasttrager an eigens durchgefiihrten passiven
LarmschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster) in Héhe von 75% beteiligt.
Ergéanzend wird im Februar 2018 mitgeteilt, dass es fir die Uberpriifung der
individuellen Larmbetroffenheit erforderlich ist, dass sich der Anlieger personlich
unter genauer Bezeichnung seines Anwesens und der Bestatigung einer
Baugenehmigung vor dem 01.04.1974 direkt an das staatliche Bauamt wendet.

Empfohlen wird, dass die Informationen des staatlichen Bauamtes zu
moglichen Larmberechnungen und weitere Informationen zu passiven
SchallschutzmaBnahmen durch den Markt Berchtesgaden zur Verfiigung
gestellt werden und Beratungen angeboten werden, die den Einbau von
Schallschutzfenstern unterstiitzen.

4.6 Weitere langfristige Strategien zur Larmminderung

Neben den genannten Mallnahmen kénnen weitere langfristige Strategien zur
Vermeidung von Kfz-Verkehr und den damit einhergehenden Emissionen zu
einer Verbesserung der Larmbelastungssituation in Berchtesgaden beitragen.

62 http://www.Ifu.bayern.de/laerm/opa/sanierung/index.htm, letzter Zugriff: 13.01.2016

Aus der Larmkartierung liegen Lpen und Lyignt als Indizes vor. Nach den VLarmSchR
97 sind Berechnungen nach den nationalen Berechnungsvorschriften RLS-90 erfor-
derlich.
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4.6.1 Geeignete Strategien

Grundsatzliche Ansatze zur Vermeidung von Larmemissionen im Strallenver-
kehr sind die Forderung von verkehrssparsamen Siedlungsstrukturen (z.B.
Flachennutzungsplanung), Strategien und Maflinahmen zur Férderung des
Umweltverbundes (OPNV, Rad- und FuRverkehr), Mobilitdtsmanagement (z.B.
Carsharing, offentliche Fahrrader) und zielverkehrsdampfende Maflinahmen wie
Parkraummanagement.

Die Forderung des Umweltverbundes mit daraus resultierendem geringerem
Kfz-Verkehrsaufkommen im Individualverkehr bzw. auch dem Tourismusver-
kehr kann in der Tourismusregion Berchtesgaden ein wesentliches Potential zur
Larmminderung sein, insbesondere dann, wenn auch umliegende Orte die
Strategie zur Férderung des Umweltverbundes verfolgen und gemeinsam daran
arbeiten.

Neben den Effekten der L&rmminderung durch Verlagerung auf umweltfreundli-
che Verkehrsarten sind als positiver Synergieeffekt die Erhdhung der Stralen-
raum- und Aufenthaltsqualitdt aufgrund geringerer Verkehrsmengen mdglich.

Rad- und Fulverkehrskonzepte sowie Tourismusverkehrskonzepte kénnen
dabei helfen, Potentiale zur Erhéhung des Anteils larmarmer Verkehrsarten zu
nutzen und den Individualverkehr zu verringern.

4.6.2 Handlungsansitze in Berchtesgaden

Klimaschutzkonzept

Far den Landkreis Berchtesgadener Land existiert ein integriertes Klimaschutz-
konzepte“, das sich im Themenfeld ,Mobilitat* u.a. der Férderung der verkehrs-
armen Verkehrsmittel widmet.

Darin genannte MafRnahmen sind:

Radverkehrsfreundlich gestaltete Radwegeinfrastruktur und Steigerung der
Bekanntheit und Nutzung von Angeboten (Fahrrad, E-Bike, Roller, ful’- und
elektrisch betriebene Kleinfahrzeuge)

Verbesserung der (liberregionalen) OPNV-Nutzung und Riickgang des MIV
im Pendlerverkehr

% B.A.U.M. Consult GmbH und Bayerisches Institut flir nachhaltige Entwicklung,

integriertes Klimaschutzkonzept fir den Landkreis Berchtesgadener Land, Miinchen,
2013
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Verkehrsleitsystem sudlicher Landkreis

Auslastungsgrad von privaten Pkw erhéhen (Férderung von Fahrgemein-
schaften)

Foérderung der Elektromobilitat (E-Bikes, Elektroautos, Ladestationen,
OPNV)

Foérderung des Umweltverbundes im Tourismusverkehr

Den Urlaubern in der Region Berchtesgaden-Konigssee stehen uber die
Kurkarte diverse Vergunstigungen zur Verfugung. U.a. gilt die Kurkarte fur
Gaste als Busfahrkarte auf nahezu allen Linien des Regionalverkehr Oberbay-
ern und der Berchtesgadener Land Bahn im Bereich der Tourismusregion
Berchtesgaden-Koénigssee. Fahrten nach Salzburg und Bad Reichenhall sind
ermafigt.

Des Weiteren ist die Leihe von E-Bikes mit der Kurkarte ermaRigt méglich. Die
Infrastruktur sowie die E-Bikes werden in der Region von der movelo GmbH
angeboten.

Abbildung 14: E-Bike-Verleih und Ladestationen der movelo GmbH in der Region
Berchtesgaden-Koénigssee

i -1
Bad Reichenhall fan

au
1 Schonau am Konigssee

a
Mai - Oktober

Neben den Angeboten zur Mobilitat vor Ort setzt sich die Kooperation Fahrtziel
Natur dafiir ein, dass Naturrdume mit touristischer Anziehungskraft moglichst
nachhaltig und umweltschonend mit der Bahn und dem 6&ffentlichen Nahverkehr
entdeckt werden. Seit 2010 wird fir das Schutzgebiet Berchtesgaden die
Anreise per Bahn mit 100 Prozent Okostrom angeboten. Zusammen mit den
Angeboten vor Ort, wie z.B. kostenloser Mobilitat, wird der Umweltverbund
gestarkt.



4.6.3 gutachterliche Vorschlage

Die Handlungsansatze in Berchtesgaden zur Vermeidung von Emissionen
zielen vorrangig auf die Férderung der (touristischen) Mobilitat im Umweltver-
bund (Fu®, Rad und Bus) ab, die eine Verringerung des Anteils des Individual-
verkehrs unterstitzt.

Zur langfristigen Férderung der umweltfreundlichen und leisen Verkehrsarten
wird empfohlen, die Malnahmen des Klimaschutzkonzeptes zum Themenfeld
,Mobilitat* umzusetzen.

Zur weiteren Forderung einer umweltfreundlichen Mobilitat im Tourismusver-
kehr wird empfohlen, das Angebot der Kurkarte als ,Mobilitatsticket* vor Ort
stetig auf Moglichkeiten zur Erweiterung zu prifen. Dariiber hinaus sollte die
Mafnahme in ein Gesamtkonzept eingebunden werden, in dem weitere
Handlungsfelder zur Eindammung des motorisierten Individualverkehrs in der
Tourismusregion gepruft werden. Hierbei sollte u.a. auch die Notwendigkeit des
Angebotes zum ermaRigten Parken auf kommunalen Ausflugsparkplatzen mit
Kurkarte Uberprift werden. Dieses Angebot wirkt dem Ziel der Vermeidung von
Verkehrsbelastungen entgegen.

4.6.4 Ergebnisse der Beteiligung und Empfehlung

Aus der allgemeinen Offentlichkeit sind keine Anregungen zu langfristigen
Strategien eingegangen. Auch von Seiten der Trager offentlicher Belange wird
zu dieser Thematik keine Stellungnahme abgegeben.

Zur langfristigen Forderung der leisen Verkehrsarten wird empfohlen, die
MaBRnahmen des Klimaschutzkonzeptes zum Themenfeld ,,Mobilitat“
umzusetzen und eine umweltfreundliche Mobilitat im Tourismusverkehr
weiter zu fordern.
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5 MaBRnahmen des Larmaktionsplans

Abgeleitet aus den einzelnen Larmminderungskonzepten werden folgende
MalRnahmen des Larmaktionsplans fur die Larmbrennpunkte festgelegt:

Priifung der Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung

Fur folgende Larmbrennpunkte ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsredu-
zierung zu prifen:

Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im La&rmbrennpunkt 1, B 20 von
Kreisverkehr bis Ortsende

Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h im Larmbrennpunkt 3 im Teilab-
schnitt B 305 von Bergwerkstra3e (Nord) bis Maria am Berg (Hohe Tennis-
anlagen)

Reduzierung von 100 km/h auf 70 km/h in den Larmbrennpunkten 3
(Teilabschnitt) und 6 bzw. flir den gesamten Abschnitt, fir den heute Tempo
100 zulassig ist (Hohe Maria am Berg bis Laroswacht)

Die Prifung der Geschwindigkeitsbeschrankungen ist auf Basis von Larmbe-
rechnungen nach RLS-90 mit aktuellen Daten (Verkehrsmengen, Larmschutz-
einrichtungen) vorzunehmen. Die Zustandigkeit fur die zur Vorbereitung
stralRenverkehrsrechtlicher Malinahmen notwendigen Larmberechnungen liegt
beim Strallenbaulasttrager.

Die StralRenverkehrsbehdrde prift die Anordnung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung bei Vorliegen von Larmberechnungen nach RLS-90%. Diese
Prufung soll unter Bericksichtigung der aktuellen Rechtsprechung erfolgen. Bei
der Wiirdigung, ob stralenverkehrsrechtliche Malinahmen in Betracht kommen,
ist nicht nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des
Einzelfalls abzustellen. Unter Einbeziehung der im Larmaktionsplan bereits
durchgefihrten Priifungen (siehe Kapitel 4.2.3) sind die Vor- und Nachteile
gegeneinander abzuwagen. Bei Vorliegen der Voraussetzungen ist die
Geschwindigkeitsreduzierung entsprechend anzuordnen.

Prifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays

Zur Unterstiitzung eines angepassten bzw. ggf. reduzierten Geschwindigkeits-
niveaus in der Ortsdurchfahrt Mitterbach (B 20) sollen durch den Markt

% Die StraRenverkehrsbehérde hat ihr Einverstandnis zur Prifung auf Basis von

Larmberechnungen nach RLS-90 in ihrer Stellungnahme vom 13.07.2018 erklart.



Berchtesgaden geeignete Standorte flir Geschwindigkeitsdisplays vorgeschla-
gen werden, die durch die zustandigen Behorden geprift werden. Bei Vorliegen
geeigneter Rahmenbedingungen sollen diese installiert werden.

Priifung des Einsatzes von larmminderndem Asphalt bei Fahr-

bahnsanierungen

Fir alle Larmbrennpunkte soll der Einbau von larmminderndem Asphalt im
Zuge von zuklnftig geplanten oder erforderlichen Fahrbahnsanierungsmaf-
nahmen gepriift werden.

Priifung der Anlage von Schutzstreifen bei Umbau der B 20

Im Rahmen der Uberlegungen zum Umbau der B 20, die aus Larmsicht
unterstitzt werden, soll die Anlage von Schutzstreifen zur Férderung des
Radverkehrs gepruft und angestrebt werden, soweit die Voraussetzungen nach
den einschlagigen Richtlinien hierfir vorliegen.

Informationsangebote zur Unterstiitzung aktiver und passiver
SchallschutzmaBnahmen

Zur Unterstitzung des Einsatzes von aktiven SchallschutzmafRnahmen
(Larmschutzwande auf privatem Grund) und passivem Schallschutz sollen
Informationen zu maoglichen Larmberechnungen durch den Stralenbaulasttra-
ger und weitere Informationen zu passiven SchallschutzmalRnahmen durch den
Markt Berchtesgaden zur Verfligung gestellt und Beratungen angeboten
werden.
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6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane
sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Festlegung von ruhigen Gebieten erfordert von den zustandigen Behorden
bei zuklnftigen Planungen eine Berucksichtigung und Abwagung der Belange
ruhiger Gebiete und schrankt ggf. ihren Ermessensspielraum ein. Eine in jedem
Fall zwingende Vorgabe, etwa im Sinne eines Verbots von larmerhéhenden
MaRnahmen in den ruhigen Gebieten, ist damit jedoch nicht verbunden.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen ,ruhigen Gebieten in
einem Ballungsraum® und ,ruhigen Gebieten auf dem Land®. Die Definition
ruhiger Gebiete auf dem Land beinhaltet, dass diese Gebiete ,keinem Ver-
kehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt” sind (Art. 3,
URL). Sie zeichnen sich somit durch die Abwesenheit von (relevanten)
Larmquellen aus.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist weiterhin ausgefihrt: ,Als
ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die
keinen anthropogenen Gerauschen [...] ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.
Ruhige Gebiete sind deshalb zunachst in den Bereichen zu suchen, die geman
§ 4 Abs. 4 der 34. BImSchV nicht kartiert wurden.“®

In dem Leitfaden der Arbeitsgruppe der Europaischen Union wird bzgl.
relevanter, zu beachteter Larmquellen darauf hingewiesen, dass die Umge-
bungslarmrichtlinie ,nicht die Beschaffung von Daten zu durch Freizeitaktivita-
ten bedingten Larm vorsieht, der auf dem Land verhaltnismagig betrachtlich
sein kann. Aufterdem wird nicht gefordert, dass auf dem Land Daten zu
Industrielarm und zum Larm in Verbindung mit kleineren Strallen, Eisenbahn-
strecken und Flughafen beschafft werden.“®’

Im Markt Berchtesgaden wurde der Stralenverkehrslarm der Bundesstralien

B 20 und B 305 im Abschnitt von Auer Straf3e (B 319) bis zur westlichen
Gemeindegrenze kartiert. Informationen zu weiteren verkehrlichen Larmquellen
sowie zu Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm liegen nicht vor.

Auf Basis der bestehenden Informationen sollen fir den Markt Berchtesgaden
keine ruhigen Gebiete festgelegt werden.

% Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAl) - AG Aktionsplanung,

2012, S. 6. In Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie ist die Kartierung ab den Pe-
gelbereichen Lpen > 55 dB(A) und Lnignt > 50 dB(A) gesetzlich vorgeschrieben.

Arbeitsgruppe der Europaischen Kommission fir die Bewertung von Larmbelastun-
gen (WG-AEN), 2006., S. 57 - 58
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7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie fordert hinsichtlich der Information der Offent-
lichkeit in Artikel 9, wie auch ihre Umsetzung ins deutsche Recht in §47d
BImSchG, dass sowohl strategische Larmkarten als auch Larmaktionsplane der
Offentlichkeit zugénglich gemacht werden missen. Diese Information muss
»deutlich, verstandlich und zuganglich® sein (Art. 9 URL).

Als Offentlichkeit definiert die Richtlinie sowohl Einzelpersonen als auch
Organisationen und Institutionen, die die Offentlichkeit reprasentieren. Da die
Zustandigkeit fir die Larmaktionsplanung in Deutschland in kommunaler
Verantwortung liegt, sind die Kommunen auch fir die Information und Mitwir-
kung zustandig.

Dieser Verpflichtung ist der Markt Berchtesgaden mit der Vorstellung des
Entwurfs zum Larmaktionsplan in der 6ffentlichen Marktgemeinderatssitzung
am 21. Marz 2016 und in der daran anschlieBenden Auslegung des Entwurfes
zum Larmaktionsplan im April/ Mai 2016 nachgekommen.

Der Entwurf des Larmaktionsplans konnte im Internet und im Rathaus des
Marktes Berchtesgaden eingesehen werden.

71 Ergebnis der Beteiligung der allgemeinen Offentlich-
keit

Im Auslegungszeitraum gingen vier Unterschriftenlisten und vier Einzelstellung-
nahmen ein.

Die Unterschriftenlisten haben die Larmreduktion und Verkehrssicherheit auf
der B 305 von Unterau bis Bahnhof Berchtesgaden (insgesamt 475 Unterschrif-
ten), auf der Konigsseer Stralle (insgesamt 156 Unterschriften), auf der B 305
von Unterau bis Bahnhofstrale (insgesamt 8 Unterschriften) und auf der
Salzbergstralle (insgesamt 72 Unterschriften) zum Thema.

Die Einzelstellungnahmen beziehen sich auf die RoRfeldstralle, die Konigseer
Stralde (2 Stellungnahmen) und die B 319.

In den Unterschriftenlisten und Stellungnahmen wird die Umsetzung der im
Larmaktionsplan enthaltenen Malinahmen gefordert, weitere Malnahmen
vorgeschlagen und auf Larmprobleme an Strallen, die nicht Bestandteil der
Kartierung waren, hingewiesen.

Die eingegangen Anregungen und Hinweise sind im Detail in der Anlage 1 dar-
gestellt. Soweit sie sich auf MalRnahmenvorschlage des Kapitels 4 beziehen,
wird in den entsprechenden Unterkapiteln darauf verwiesen.
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7.2 Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Beteiligt wurden das Landratsamt Berchtesgadener Land und das staatliche
Bauamt Traunstein. Die Polizeiinspektion Bad Reichenhall war tber das
Landratsamt eingebunden.

Im Nachfolgenden werden die wesentlichen Aussagen der Stellungnahmen
zusammenfassend dargestellt und ggf. kommentiert. Die Kommentare sind
kursiv dargestellt.

Die Stellungnahmen im Original sind dem Anhang zu entnehmen.

Stellungnahme des Landratsamtes Berchtesgadener Land

Allgemeine Anmerkungen

Grundsatzlich halt das Landratsamt fest, dass strallenverkehrsrechtliche
LarmschutzmaRnahmen insbesondere in Betracht kommen, wenn der vom
StralRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen in der
Larmschutz-Richtlinien-StV genannten Richtwert tiberschreitet.

Weiterhin wird darauf verwiesen, dass die MalRnahmenprifung im Larmaktions-
plan ausschlief3lich auf Berechnungsverfahren nach VBUS basiert. Gemaf
Einfihrungserlass des Staatsministeriums des Innern scheiden stralRenver-
kehrsrechtliche MalRnahmen (Geschwindigkeitsreduzierungen, Verkehrsbe-
schrankungen etc.) auf Grundlage von Berechnungen nach VBUS jedoch aus.
Zudem seien Larmschutzmafnahmen nicht bertcksichtigt (Ld&rmschutzwand
und ggf. Larmschutzfenster/-tiren).

Erganzend angemerkt wird, dass sich die Anhaltswerte der Larmaktionsplanung
deutlich von den Richtwerten der Larmschutz-Richtlinien-StV fur den Strallen-
verkehr unterscheiden. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV sind fur
Dorf- und Mischgebiete um 5 dB(A) héher. Aus stralRenverkehrsrechtlicher Sicht
liegt deswegen an keinem Stra3enzug ein ,Larmbrennpunkt” vor.

Zudem mussen straBenverkehrsrechtliche Mallnahmen mindestens eine
Pegelminderung von 3 dB(A) erzeugen, wohingegen im Larmaktionsplan nur
2,7 dB(A) berechnet wurden.

zu Absatz 1:

Auf die Voraussetzungen und Rahmenbedingungen fiir strallenverkehrsrechtli-
che LarmschutzmalBnahmen wird ausfiihrlich in Kapitel 4.2.2 des Larmaktions-
plans eingegangen. Hierbei wird auch auf die aktuelle Rechtsprechung
hingewiesen.

zu Absatz 2:
Bei den in Kapitel 4.2.4 dargestellten Vorschldgen zur Geschwindigkeitsredu-
zierung handelt es sich um Priifempfehlungen, die Festlegung des Staatsminis-



teriums des Innern wird hiervon nicht bertihrt. Die Priifempfehlungen beinhalten
u.a. die erforderliche Berechnung nach nationalen Berechnungsvorschriften
(RLS-90). Auf diese wird als Grundlage fiir die Abwégung stralBenverkehrs-
rechtlicher MalBnhahmen nochmal explizit hingewiesen. Die Berechnungen
sollen auf aktuelle Daten (Verkehrsmengen, Larmschutzeinrichtungen) ful3en.
Der Larmaktionsplan basiert auf der 2012 durchgefiihrten Larmkartierung nach
EG-Umgebungslarmrichtlinie. Auf die Nichtanwendbarkeit der VBUS-Werte wird
im Larmaktionsplan unter anderem im Kapitel 4.2.3 hingewiesen.

zu Absatz 3:

Die Festlegung eines Larmbrennpunktes im Larmaktionsplan erfolgt losgel6st
von der Fragestellung méglicher strallenverkehrsrechtlicher MalBnahmen nach
MalBgabe der Anhaltswerte der Ldrmaktionsplanung in Bayern. Ab Werten von
Lpen = 67 dB(A) bzw. Lyignt = 57 dB(A) und unabhéngig vom Gebietstyp liegt ein
L&rmbrennpunkt vor.

zu Absatz 4:

Entsprechend der Ldrmschutz-Richtlinien-StV ist ,die Differenz der nicht
aufgerundeten Beurteilungspegel zwischen dem Zustand ohne Mal3hahmen
und dem Zustand mit MalBnahmen aufzurunden® Dies bedeutet, dass schon ab
einer berechneten Differenz von 2,1 dB (A) stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen geeignet sein kénnen (siehe dazu auch Kapitel 1.5.2).

Stellungnahme zu den konkreten stralenverkehrsrechtlich relevanten Priifemp-
fehlungen des Larmaktionsplans

Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Larmbrennpunkt 1, B 20
Konigsseer StraBe von Kreisverkehr bis Ortsende

Die Beschreibung als Larmbrennpunkt ist aus stralenverkehrsrechtlicher Sicht
unzutreffend, da die Richtwerte von 72 dB(A) bzw. 62 dB(A) nicht Uberschritten
werden.

Ferner steht die besondere Verkehrsfunktion auf Stralen des tberdrtlichen
Verkehrs in der Regel Geschwindigkeitsbeschrédnkungen als Larmschutzmal-
nahme entgegen. Darlber hinaus sind stral3enverkehrsrechtliche Mallnahmen
nach §45, Abs. 9 StVO nur dort zulassig, wo auf Grund der besonderen
Umstande ein zwingendes Erfordernis vorliegt. Die Uberpriifung der Unfalldaten
und Geschwindigkeitsmessungen zeigten keinen Handlungsbedarf,

zu Absatz 1:
siehe vorangegangene Kommentare zu den allgemeinen Anmerkungen,
Absatz 3.

zu Absatz 2:
Auch auf den klassifizierten Stral8en ist eine Einzelfallpriifung und Abwégung
der verkehrlichen Funktion mit den Anforderungen der Ld&rmminderung zum
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Gesundheitsschutz erforderlich. Dies ist im Ldrmaktionsplan entsprechend
dargestellt. Als besondere Gefahrenlage aufgrund értlicher Verhéltnisse nach
§45, Abs. 9, Satz 2 StVO ist im Rahmen des Ldrmaktionsplans ausschlief3lich
die vorhandene Larmbelastung relevant. Gesundheitsgefédhrdungen, die eine
besondere Gefahrenlage darstellen, sind ab Larmpegeln von 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht nachgewiesen.

Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h im Teilabschnitt B 305 von Berg-
werkstraBe (Nord) bis Maria am Berg (Hohe Tennisanlagen)

siehe Stellungnahme und Kommentar zur Kénigsseer Stralle

Reduzierung von 100 km/h auf 70 km/h fur den gesamten Abschnitt Maria
am Berg bis Laroswacht

siehe Stellungnahme und Kommentar zur Kénigsseer Stralle
Luftkurort

Auf der B 20 kommt es auch durch die hohe Frequentierung durch touristischen
Verkehr haufig zu Ruckstauungen. Eine Verringerung des Verkehrsaufkom-
mens erfolgt durch die Geschwindigkeitsreduzierung nicht, sondern das
Verkehrsgeschehen wird zusatzlich verlangsamt. Bei niedriger gewahlten
Gangen konnten dann héhere Gerauschpegel entstehen. Das zligige AbflieRen
des Verkehrs sollte deshalb durch so wenige Beschrankungen wie mdglich
gewabhrleistet werden.

Eine Anordnung von Geschwindigkeitsreduzierungen auf Grundlage des §45,
Absatz 1a, Nr. 2 ist im Hinblick auf die Verkehrsbedeutung der B 20 als
Bundesstrale nicht verhaltnismafig, eine Abweichung von den Richtwerten
aufgrund des Luftkurortstatus nach unten nicht maéglich.

Zu Absatz 1:

Ein ziigiges AbflieBen des Verkehrs ist bei hdufigen Riickstauungen unabhén-
gig von der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit generell nicht zu erwarten.
Grundsétzlich beeintréchtigt eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h die
Verkehrsfunktion nicht. Hinsichtlich der Gangwahl kommt eine Studie der FH
Jena zu dem Schluss, dass ,im Gegensatz zur Geschwindigkeit [...] die Wahl
der Getriebestufe offenbar kaum eine Rolle fiir die Gerduschemission [spielt].
Das Gerdusch von StralBenfahrzeugen wird auch bei noch relativ niedriger

Geschwindigkeit weitgehend durch das Reifen-Fahrbahngerdusch bestimmt. “68

% Fachhochschule Jena, Fachbereich Maschinenbau, Fachgebiet Kraft- und

Arbeitsmaschinen, Leiter: Prof. Dr.-Ing. Spessert, Vergleichende messtechnische
Untersuchungen zum Einfluss einer nachtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung von
50 km/h auf 30 km/h auf die Larmimmissionen durch den Stral3enverkehr, 2010;
https://www.jena.de/fm/41/Bericht_Tempo_30_WO03_101111.pdf, letzter Zugriff:
05.12.2016



zu Absatz 2:

In den Larmschutz-Richtlinien-StV wird darauf verwiesen, dass die Grenze des
billigerweise zumutbaren Verkehrsldrms nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt ist. Mal3geblich ist vielmehr, ob die Ldrmbeeintrdchtigung
Jenseits dessen liegt, was unter Berticksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortsiblich hingenommen werden muss. Dabei ist nicht nur
auf die Héhe des Ldarmpegels, sondern auf alle Umsténde des Einzelfalls
abzustellen. Hierbei ist auch der Status eines Luftkurortes zu berticksichtigen.

Ortstafeln

Die Polizei wurde bezlglich des Versatzes der Ortstafeln beteiligt und kommt
zu dem Schluss, dass die Ortstafeln mangels Rechtsgrundlage nicht versetzt
werden kdnnen.

Der Hinweis wird in den MalBnahmen des Ldrmaktionsplans (Kap. 5) berlick-
sichtigt.

Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Durch den Bund-Lander-Fachausschuss fur StralRenverkehr und die Verkehrs-
polizei wird ein restriktiver Umgang mit Geschwindigkeitsanzeigetafeln
ausgesprochen. Insofern keine Verkehrsteilnehmer in einer den Verkehr
gefahrdenden Weise abgelenkt oder belastigt werden kénnen, kann der Markt
Berchtesgaden Vorschlage zu geeigneten Standorten einbringen, die von
Fachbehorden gepruft werden.

Der Hinweis wird in den MalBnahmen des Ldrmaktionsplans (Kap. 5) bertick-
sichtigt.

In der ergénzenden Stellungnahme 13.07.2018 fUhrt die Verkehrsbehdrde im
Landratsamt Berchtesgadener Land nachfolgendes aus:

Geschwindigkeitsreduzierungen

Es wird auf die Prufung in der ersten Stellungnahme vom 21.10.2016 verwie-
sen. Da weiterhin keine zuldssigen Berechnungswerte vorliegen, kann wieder
nur auf Grundlage der StralRenverkehrsordnung geprift werden.

Es wird das Einverstandnis zur erneuten Uberpriifung erteilt, sobald Larmbe-
rechnungen nach RLS-90 mit aktuellen Verkehrsdaten durchgeflihrt werden.
Hierzu wird auf die Larmschutz-Richtlinien-StV, Nr. 2.5 verwiesen: ,Die zur
Vorbereitung stralenverkehrsrechtlicher Malinahmen notwendigen Larmbe-
rechnungen sind vom StraRenbaulasttréger durchzufihren...”

Der Hinweis wird in den MaBnahmen des Ldrmaktionsplans (Kap. 5) bertick-
sichtigt.

Daruber hinaus wird auf die Zustimmungsvorbehalte der Regierung von
Oberbayern gem. Einflihrungserlass der Larmschutz-Richtlinie-StV fir
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Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden und zusatzlich auf
den Zustimmungsvorbehalt der Regierung von Oberbayern fir den Bereich der
B305 Bergwerkstralle bis Maria Am Berg (dauerhafte Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf Bundessstrafien auf weniger als 60 km/h) hingewiesen.
Ohne die Zustimmung der Regierung kann unsererseits keine Entscheidung
getroffen werden.

Zum aktuellen Planungsstand (Herstellung des Einvernehmens zum Larmakti-
onsplans) benétigt die Regierung zunéchst das Einversténdnis der Unteren
StraBenverkehrsbehérde, die im Ldrmaktionsplan enthaltene Priifauftrége (zur
Geschwindigkeitsreduzierung) durchzufiihren.

Radfahrschutzstreifen

Es wird ausgefihrt, dass die Anlage von Radfahrschutzstreifen entlang der
B 20 grundsatzlich in Betracht kommt, wenn die Voraussetzungen nach den
einschlagigen Richtlinien (Innerortsbereich, Mindestbreiten, Fahrbahnbreiten,
Sicherheitsabstande etc.) vorliegen. Da noch keine Ausbauplane vorgelegt
wurden, kann eine konkrete Zustimmung noch nicht erteilt werden.

Der Hinweis wird in den MalBnahmen des Larmaktionsplans (Kap. 5) beriick-
sichtigt.

Geschwindigkeitsdisplays

Auf die Stellungnahme vom 21.10.2016 wird verwiesen. Sobald vom Markt
Berchtesgaden Vorschlége fiir geeignete Standorte eingereicht werden, erfolgt
die Uberpriifung der Standorte gemeinsam mit der Polizei und dem Staatlichen
Bauamt Traunstein.

Der Hinweis wird in den MalBnahmen des Ldrmaktionsplans (Kap. 5) bertick-
sichtigt.

Weiterhin wird ausgefiihrt, dass in der Uberarbeiteten Version der LAP vom
Dez. 2017 Teile der Stellungnahme nicht idbernommen wurden.

Die Stellungnahme war im vollen Wortlaut dem Lérmaktionsplan beigefiigt
(Anlage 3).

Hinweis auf Heilklimatischer Kurort

Es wird darauf hinwiesen, dass die Aufnahme des Pradikats ,Heilklimatischer
Kurort* auf die Ortstafel unzulassig ist. Dies ist nur im Innerortsbereich durch
separate und geeignete Beschilderung maglich.

Die Aufnahme des Prédikats ,Heilklimatischer Kurort auf die Ortstafel wird
nicht empfohlen.



Stellungnahme des staatlichen Bauamts Traunstein

Das StBA Traunstein betont in seiner Stellungnahme die in Kapitel 1.2
beschriebenen rechtlichen Grundlagen der Larmaktionsplanung, wonach die
Larmaktionsplanung flir sich genommen keinerlei Aktion auslése.

Konkret heil’t das, dass die empfohlenen Sanierungen vorgenommen werden,
wenn eine Fahrbahnsanierung aufgrund des Zustandes erforderlich ist und alle
weiteren Belange geklart sind (z.B. Strallenentwasserung). Hierfir missen
mehrere Institutionen eingebunden werden. Generell gilt fir alle StralRen in den
herausgearbeiteten Larmbrennpunkten, dass im Zuge einer notwendigen
Erneuerung der Fahrbahn larmmindernder Asphalt verwendet wird.

Das StBA Traunstein erbittet einen Hinweis darauf, dass es jedem Anlieger frei
steht, seine Larmsituation beim zustandigen Strallenbauamt prifen zu lassen,
um die Einhaltung von gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerten zu gewahr-
leisten. Bei Uberschreiten der Larmsanierungsgrenzwerte (VLarmSchR 97)
besteht ggf. die Moglichkeit, dass sich der StralRenbaulasttrager an eigens
durchgefihrten passiven LarmschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster) in Hohe
von 75% beteiligt.

In der erganzend eingeholten Stellungnahme vom Februar 2018 wird die
Méglichkeit der Uberpriifung der Larmbetroffenheit nochmals angefiihrt.
Ergénzend wird ausgefiihrt, dass es fiir die Uberpriifung der individuellen
Larmbetroffenheit erforderlich ist, dass sich der Anlieger persdnlich unter
genauer Bezeichnung seines Anwesens und der Bestatigung einer Baugeneh-
migung vor dem 01.04.1974 direkt an das staatliche Bauamt wendet.

In Bezug auf straBenverkehrsrechtliche MalRnahmen sieht das Strallenbauamt
Traunstein keine Notwendigkeit, die Geschwindigkeiten auf den verkehrswichti-
gen Stral’en einzuschranken. Ebenso wenig wird der Versatz der Ortstafel fiir
notwendig erachtet.

Zu Absatz 2 und 3:
Die Hinweise wurden mit den Kapiteln 4.1.3 und 4.5.3 sowie in Kapitel 5
ergénzt.

zu Absatz 4:
Zu den straBenverkehrsrechtlichen MalBnahmen (Priifauftrédge) siehe auch die
Stellungnahme des Landratsamtes Berchtesgadener Land (siehe oben).

Polizeiinspektion Bad Reichenhall

Die Polizeiinspektion Bad Reichenhall wurde vom Landratsamt Berchtesgade-
ner Land einbezogen, um Grundlagen zur Stellungnahme zu stralenverkehrs-
rechtlichen Empfehlungen zu ermitteln.
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Es wurden Unfalldaten der Jahre 2013 bis 2015 zu den in Frage stehenden
Strecken ausgewertet. Dariiber hinaus erfolgten eine Betrachtung der Ge-
schwindigkeiten auf der B 20 und eine Stellungnahme zum Versetzen der
Ortstafel. Aufgrund der Ergebnisse sieht die Polizei keine Rechtfertigung fur
Verkehrsbeschrankungen. Verkehrsbeschrankungen mussten das letzte Mittel
sein.

Aus Sicht der Polizei sollten offiziellen Larmwerte des staatlichen Bauamts zur
Bewertung herangezogen werden.

zu Absatz 2:

Als besondere Gefahrenlage aufgrund értlicher Verhéltnisse nach §45, Abs. 9,
Satz 2 StVO ist im Rahmen des Larmaktionsplans ausschliel3lich die vorhande-
ne Larmbelastung relevant. Unfalldaten und weitere Kriterien kébnnen zur
Berticksichtigung aller Umsténde im Einzelfall mit herangezogen werden, sind
aber kein Anordnungsgrund aus Larmschutzgriinden.

Nach dem Grundsatz, dass aktive MalBhahmen grundsétzlich Vorrang vor
passiven MalBnahmen haben, stellen Schallschutzfenster eine im Vergleich zu
aktiven SchallschutzmalBnahmen nachrangige MalRnahme dar.

zu Absatz 3:
Die MaBBnahmen zu Geschwindigkeitsreduzierungen sind als Priifauftrdge
formuliert. Die Priifung beinhaltet die Berticksichtigung nationaler Werte.
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Anlage 1:
Larmaktionsplan des Marktes Berchtesgaden gemaR § 47 d
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Oktober 2018
1 Allgemeines
1.1 Beschreibung des Untersuchungsraums und der Larmquellen
Untersuchungsraum

Der Markt Berchtesgaden liegt im oberbayerischen Landkreis Berchtesgadener Land im Freistaat
Bayern, unmittelbar an der Grenze zu Osterreich. In ca. 24 km Entfernung liegt die Stadt Salzburg in
Osterreich. Berchtesgaden umfasst eine Flache von 0,151 km? und hat rund 7.800 Einwohner.

Die Anbindung an das ibergeordnete (inter-)nationale Stral’ennetz erfolgt tiber die B 20 und deren
Anschlussstelle an die A 8, die nach Minchen und Salzburg flhrt. Eine weitere Anbindung an das
nationale Netz besteht tiber die B 305. Die Anbindung ans Schienennetz besteht Gber die
Zugverbindung der Berchtesgadener Land Bahn (BLB) nach Freilassing und von dort weiter nach
Minchen.

Mit den Flughafen Salzburg (ca. 20 km) und Minchen (ca. 180 km) bestehen im Umfeld internationale
Flugverbindungen.

Wirtschaftlich ist die Region vorrangig touristisch gepragt.

Larmquellen

Larmquellen im Markt Berchtesgaden, die unter die Kartierungspflicht fallen, die B 20 und B 305 im
Abschnitt von Auer Stralle (B 319) bis zur westlichen Marktgrenze.

Die B 20 fihrt im Nord-Sud-Verlauf zentral durch den Ortsteil Mitterbach in Richtung Kénigssee und
weist Belastungen von ca. 10.000 Kfz/24h auf. Sie bildet die Hauptverbindung in Richtung der
touristischen genutzten Gebiete Koénigssee und Watzmann.

Die B 305 fiihrt nérdlich von Salzburg kommend in stidwestlicher Richtung durch die Marktgemeinde.
Im Abschnitt zwischen dem Bahnhof und der westlichen Stadtgrenze wird die Strafle gemeinsam mit
der B 20 gefiihrt. Die verkehrliche Belastung liegt zwischen ca. 20.000 Kfz/24h im Kernbereich der
Marktgemeinde und ca. 8.800 Kfz/24h im Bereich westlich des Bahnhofs.



Larmaktionsplan des Marktes Berchtesgaden
gemaR § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz

1.2 Zustandige Behorde fur die Larmaktionsplanung

Markt Berchtesgaden
Technisches Bauwesen
Rathausplatz 1

83471 Berchtesgaden

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EG-Umgebungslarm-Richtlinie vom
25.06.2002", die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde®. Damit wurden in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem Titel ,Larmminderungsplanung“ und die
Paragrafen 47a bis 47f eingefugt. Erganzt wird das BImSchG durch die 34. BImSchV?, welche die
Details fur die Erstellung der Larmkarten regelt. Fur die Larmaktionsplanung gibt es keine
entsprechende Verordnung.

14 Geltende Grenzwerte

Die in der Bundesrepublik Deutschland verbindlichen Grenz- und Richtwerte fiir Larm sind im Anhang
aufgelistet. FUr die Larmaktionsplanung selbst gibt es keine verbindlichen Grenz- oder Auslésewerte.

Vom bayerischen Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit werden die Werte Lpgy = 67 dB(A) /
Lnight = 57 dB(A) als Anhaltswerte zur Larmaktionsplanung benannt®.

2 Bewertung der Larmsituation

21 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkartierung fiir den Markt Berchtesgaden wurde im Auftrag des Landesamtes fir Umwelt (LfU)
durch die Firma Wdlfel Beratende Ingenieure GmbH + Co. KG 2012 durchgeflhrt.

' Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (iber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom
24.06.2005. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29. Juni 2005.

34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber die
Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 06.03.2006. Bundesgesetzblatt Jahrgang 2006 Teil | Nr. 12,
ausgegeben zu Bonn am 15. Marz 2006.

Vgl. Staatsministerium fur Umwelt und Gesundheit, Hinweise zur Larmaktionsplanung in Bayern nach der
EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG fiir die Regierungen; Anderung der Anhaltswerte flr die
Larmaktionsplanung bei HauptverkehrsstraRen vom 31. Juli 2012
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Ermittelt wurden die Belastungswerte Uber den gesamten Tag (Lpen) und fiir die Nacht (Lnignt)
entsprechend Larmindizes der Umgebungslarmrichtlinie.

Der aktuelle Stand der Larmkarten ist einsehbar unter:
http://www.umweltatlas.bayern.de/mapapps/resources/apps/Ifu_laerm_ftz/index.html?lang=de

2.2 Betroffenheitsstatistik

Die Darstellung der Larmbelastungen der Bevélkerung (Larmbetroffenheit) basiert auf der vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung von Betroffenenzahlen (VBEB), nach der die Bewohner eines
Gebaudes anteilig nach belasteten Fassaden berechnet werden.

Tabelle 1: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straf3en belasteten Personen, ganztags (LDEN)5 -
auf 100 gerundet

Pegelklassen > 55- 60 dB(A) > 60- 65 dB(A) > 65-70 dB(A) >70-75 dB(A)
Menschen 300 200 100 0
> 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A) > 70 dB(A)

aggregiert
600 300 100 0

Tabelle 2: Geschéatzte Zahl der von Larm an den kartierten Strafen belasteten Personen, nachts (LNigm)6 - auf
100 gerundet

Pegelklassen > 50- 55 dB(A) > 55- 60 dB(A) > 60- 65 dB(A) > 65-70 dB(A)
Menschen 200 100 0 0
> 50 dB(A) > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A)

aggregiert
300 100 0 0

Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Larm an den kartierten Straen belasteten Flachen und Wohnungen sowie
larmsensiblen Einrichtungen

Pegelbereich Lpen Fliche in km?” Wohnungen ® Schulen* Krankenhauser
in dB(A)

> 55 dB(A) 1,39 300 3 0
> 65 dB(A) 0,42 100 1 0
> 75 dB(A) 0,05 0 0 0

* geschatzte Anzahl der Schulen gemaR § 4 Abs. 4 Nr. 7 der 34. BImSchV

Bayerisches Landesamt fir Umwelt (LfU), Kartierungsergebnisse, Betroffenheitsanalyse, Berchtesgaden
®  Ebd.
Quelle: Auswertung des Bayerischen Landesamts fiir Umwelt

Die Anzahl der Wohnungen wurde pauschal mit dem Faktor 2,1 Einwohner pro Wohnung ermittelt. Die
Anzahl der Wohnungen wurde auf die nachste Hunderterstelle gerundet.
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23 Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situation

Der gebaudebezogene Larmpegel bildet die Grundlage der Bearbeitung des Larmaktionsplans und
wird in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Auf Grundlage der gebaudebezogenen Larmpegel werden Larmbrennpunkte in Berchtesgaden
herausgearbeitet und anschlieRend priorisiert. Larmbrennpunkte sind Abschnitte des kartierten
StralRennetzes,

an denen mindestens Belastungen an Gebauden mit Wohnnutzung tiber dem gesundheitlichen
Schwellenwert nach Umweltbundesamt von Lpgy = 65 dB(A) bzw. Lyigh = 55 dB(A) auftreten und

der Anteil der Gebdude mit Lpen/ Lnight 2 67 / 57 dB(A) den Anteil der Gebaude < 67 / 57 dB(A)

Ubersteigt.

Zur Priorisierung der Larmbrennpunkte werden folgende Kriterien herangezogen:

Anzahl der betroffenen Einwohner® in Gebauden mit Pegeln Gber den verschiedenen

Schwellenwerten und

Einwohnerdichte entlang der Larmbrennpunkte (Einwohner mit einer Belastung von Lyignt >

57 dB(A) je 100m)

Die Kriterien werden anhand einer Bewertungsmatrix eingeordnet. Dabei werden die 7 Kriterien mit

jeweils maximal 3 Punkten bewertet. Daraus ergibt sich eine Hochstbewertung von 21 Punkten.

Tabelle 4: Bewertungsmatrix

Anzahl betroffener Einwohner EW (Lnignt > 57 dB(A)) / 100m

bis 20 = 0 Punkte bis 4,25 EW / 100m = 0 Punkte
bis 40 =1 Punkt bis 8,5 EW / 100m =1 Punkt
bis 60 = 2 Punkte bis 12,75 EW / 100m = 2 Punkte
Uber 60 = 3 Punkte > 12,75 EW/100m = 3 Punkte

Die Prioritaten werden wie folgt eingestuft:

1. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 21 bis 15 Punkten
2. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 14 bis 8 Punkten

3. Prioritat erhalten Larmbrennpunkte mit 7 bis 1 Punkten

Die Larmbrennpunkte sind mit ihren Prioritaten in Tabelle 4 dargestellt.

Die Anzahl der Einwohner in den von Larm betroffenen Gebauden ist nicht mit den Ergebnissen der
Larmkartierung nach VBEB vergleichbar:

- In der VBEB werden die Bewohner anteilig auf die Fassadenpunkte eines Gebaudes verteilt, fir die die
Belastungspegel ermittelt werden. Dementsprechend ergibt sich die Anzahl der belasteten Einwohner aus
den Einwohnern mit Fassadenpegel in den jeweiligen Pegelklassen.

- Bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte hingegen werden alle Bewohner eines Gebaudes, an dem die
Schwellen Lpen = 67 oder Light = 57 dB(A) Uberschritten sind, beriicksichtigt. Das gilt auch fur im Folgenden,
wenn von betroffenen Einwohnern die Rede ist.

5
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Tabelle 5: Larmbrennpunkte, Bewertung und Prioritaten

Nr. Larmbrennpunkt Bewertung Prioritat
1 B 20 von Kreisverkehr bis Untersteiner Stral3e 15 1
2 B 305 von BergwerkstralRe (Sud) bis Tengelmann 12 2
3 B 305 von Héhe Maria am Berg 8 bis Bergwerkstralie (Nord) 10 2
4 B 305 von Salzbergstralle bis Bahnhofstrale 3 3
5 B 305 von B 309 Auer StralRe bis Briicke Zufahrt Laroswacht 3 3
6 B 305 im Bereich Klaranlage 1 3
3 MaBRnahmenplanung

31 Bereits vorhandene oder geplante MaBRnahmen

Im Markt Berchtesgaden sind in verschiedenen Bereichen mit Relevanz fir Larmaktionsplanung
bereits MalRnahmen durchgefihrt worden oder befinden sich in der Planung.

Fahrbahnsanierungen/ larmmindernder Asphalt

Umgesetzte MaRnahmen sind:

B 305: Im Abschnitt von ca. 120 m westlich Maria am Berg bis Koch-Sternfeld-Stralle wurde
SMA 11 S als Deckschicht eingebaut, welcher in der Larmkartierung mit -2 dB(A) berlcksichtigt
wurde. Der Kreisverkehr sowie die Zufahrten bis zu einem Abstand von ca. 200 m sind laut
Eingangsdaten mit SMA 8 S ausgestattet, der mit einer Larmminderung von - 2 dB(A) bei
Geschwindigkeiten tiber 60 km/h anzusetzen ist.

StraBenbau/ straBenraumliche MaRnahmen

Umgesetzte MaRnahmen sind:

B 20: Kreisverkehr bis VorderbrandstralRe: In diesem Abschnitt erfolgte eine strallenrdumliche
Neuaufteilung mittels Markierungen. Die ehemals 3-streifige Fahrbahn (2 Fahrstreifen in Richtung
Berchtesgaden) wurde 2-streifig mit Parkstreifen anstelle des 3. Streifens umorganisiert.

Geplante MalRnahmen sind:

B 20: Es gibt erste Uberlegungen zur weiteren Umgestaltung der StralRe. Der Strallenraum soll mit
Abbiegespuren und entsprechenden Markierungen bzw. Mittelinseln strukturiert werden.

B 305: innerhalb der nachsten 5 Jahre ist die Umgestaltung der B 305 zwischen der ST 2097 und
dem Kreisverkehr am Bahnhof von einer 3-streifigen Fahrbahn zu einer 2-streifigen Fahrbahn mit
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Geh- und Radverkehrsanlagen im Seitenbereich vorgesehen. Darliber hinaus wurden zur
Verbesserung der Verkehrssituation am Kreisverkehr Uberlegungen zu einer Bypass-Fiihrung der
B 305 in Erwagung gezogen.

Bauleitplanung

Der Markt Berchtesgaden berucksichtigt die Belange des Larmschutzes in ihrer Bauleitplanung
kontinuierlich und trifft entsprechende Festsetzungen in den Bebauungsplanen.

3.2 MaRnahmen des Larmaktionsplan fiir die Larmbrennpunkte

Folgende Malnahmen werden fiir die Larmbrennpunkte festgelegt:

Priifung der Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung

Fir folgende Larmbrennpunkte ist die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung zu prufen:
Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Larmbrennpunkt 1, B 20 von Kreisverkehr bis Ortsende

Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h im Larmbrennpunkt 3 im Teilabschnitt B 305 von
Bergwerkstral’e (Nord) bis Maria am Berg (H6he Tennisanlagen)

Reduzierung von 100 km/h auf 70 km/h in den Larmbrennpunkten 3 (Teilabschnitt) und 6 bzw. fir
den gesamten Abschnitt, fur den heute Tempo 100 zuldssig ist (Hohe Maria am Berg bis
Laroswacht)

Die Prifung der Geschwindigkeitsbeschrankungen ist auf Basis von Larmberechnungen nach
RLS-90 mit aktuellen Daten (Verkehrsmengen, Larmschutzeinrichtungen) vorzunehmen. Die
Zustandigkeit fiir die zur Vorbereitung stral’enverkehrsrechtlicher MaRnahmen notwendigen
Larmberechnungen liegt beim Stralenbaulasttrager.

Die StraRenverkehrsbehorde priift die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung bei
Vorliegen von Larmberechnungen nach RLS-90. Diese Prifung soll unter Berticksichtigung der
aktuellen Rechtsprechung erfolgen. Bei der Wiirdigung, ob straflenverkehrsrechtliche Malinahmen
in Betracht kommen, ist nicht nur auf die Hoéhe des Larmpegels, sondern auf alle Umstande des
Einzelfalls abzustellen. Unter Einbeziehung der im Larmaktionsplan bereits durchgefihrten
Prifungen (siehe Kapitel 4.2.3) sind die Vor- und Nachteile gegeneinander abzuwagen. Bei
Vorliegen der Voraussetzungen ist die Geschwindigkeitsreduzierung entsprechend anzuordnen.

Priifung der Installation von Geschwindigkeitsdisplays

Zur Unterstutzung eines angepassten bzw. ggf. reduzierten Geschwindigkeitsniveaus in der
Ortsdurchfahrt Mitterbach (B 20) sollen durch den Markt Berchtesgaden geeignete Standorte fiir
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Geschwindigkeitsdisplays vorgeschlagen werden, die durch die zustandigen Behdrden geprtift
werden. Bei Vorliegen geeigneter Rahmenbedingungen sollen diese installiert werden.

Priifung des Einsatzes von larmminderndem Asphalt bei Fahrbahnsanierungen

Far alle Larmbrennpunkte soll der Einbau von larmminderndem Asphalt im Zuge von zukulnftig
geplanten oder erforderlichen Fahrbahnsanierungsmafinahmen gepriift werden.

Priifung der Anlage von Schutzstreifen bei Umbau der B 20

Im Rahmen der Uberlegungen zum Umbau der B 20, die aus Larmsicht unterstiitzt werden, soll die
Anlage von Schutzstreifen zur Forderung des Radverkehrs gepruft und angestrebt werden, soweit die
Voraussetzungen nach den einschlagigen Richtlinien hierfur vorliegen.

Informationsangebote zur Unterstiitzung aktiver und passiver
SchallschutzmaRnahmen

Zur Unterstitzung des Einsatzes von aktiven SchallschutzmalRnahmen (Larmschutzwande auf
privatem Grund) und passivem Schallschutz sollen Informationen zu méglichen Larmberechnungen
durch den Stralenbaulasttrager und weitere Informationen zu passiven Schallschutzmalnahmen
durch den Markt Berchtesgaden zur Verfiigung gestellt und Beratungen angeboten werden.

3.3 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet zwischen ,ruhigen Gebieten in einem Ballungsraum* und
»ruhigen Gebieten auf dem Land®. Die Definition ruhiger Gebiete auf dem Land beinhaltet, dass diese
Gebiete ,keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt* sind (Art. 3, URL).
Sie zeichnen sich somit durch die Abwesenheit von (relevanten) Larmquellen aus.

Im Markt Berchtesgaden wurde der Stralenverkehrslarm der Bundesstralen B 20 und B 305 im
Abschnitt von Auer StralBe (B 319) bis zur westlichen Gemeindegrenze kartiert. Informationen zu
weiteren verkehrlichen Larmquellen sowie zu Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitldrm liegen nicht vor.

Auf Basis der bestehenden Informationen sollen fir den Markt Berchtesgaden keine ruhigen Gebiete
festgelegt werden.
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4 Formelle Informationen

4.1 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans fiir den Markt Berchtesgaden
erfolgte im Anschluss an die Vorstellung des Entwurfs in der Markigemeindesitzung vom 21. Marz
2016 Uber die offentliche Auslegung und via Internet im April / Mai 2016. Mdglich war die Beteiligung
mittels schriftlicher Eingaben wahrend des Auslegungszeitraums.

Die MafRnahmenvorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung sind in den Larmaktionsplan
eingeflossen, soweit sie in dessen Regelungsbereich lagen und bertcksichtigt werden konnten.

Im Allgemeinen wurde in Form von Unterschriftenlisten die Umsetzung der vorgeschlagenen
MafRnahmen gefordert sowie auf weitere Probleme und mogliche Losungen, die nicht das
Kartierungsnetz betrafen, hingewiesen.

Dariiber hinaus wurden verschiedene Trager 6ffentlicher Belange (TOB) zu Stellungnahmen
aufgerufen.

Die Stellungnahmen fokussierten vorrangig auf die stral3enverkehrsrechtlichen Anforderungen an
Geschwindigkeitsreduzierungen. Relevante Hinwiese wurden im Larmaktionsplan aufgenommen oder
kommentiert.

4.2 Bewertung der Durchfiihrung und Ergebnisse des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet. Die
Erfahrungen und Ergebnisse des Larmaktionsplans werden dann ermittelt und bewertet.

4.3 Beschluss des Larmaktionsplans

Der Larmaktionsplan der Marktgemeinde Berchtesgaden wird nach Erteilung des Einvernehmens der
Regierung Oberbayern durch den zustdndigen Gemeinderat des Marktes Berchtesgaden
abschlieRend beschlossen.

4.4 Link zum Larmaktionsplan

Der Larmaktionsplan wird nach dem Beschluss im Internet fiir die Offentlichkeit verfiigbar gemacht:

http://www.gemeinde.berchtesgaden.de



Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen fur eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie be-
ruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als LoeN und Lnight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz und -richtwerte Be-
rechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf LoEN und LNight wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefiihrt. Die entsprechenden Indizes sind in der folgenden Tabelle den nationalen Grenz- und

Richtwerten in Klammern zugeordnet.

Anwendungsbereich | Grenzwerte fir die L&rmsanierung an Grenzwerte fur den Neubau oder die we- | Richtwerte fir Anlagen im Sinne des
StraBen in Baulast des Bundes ** sentliche Anderung von Stralen- und BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
Schienenwegen (Larmvorsorge) 6 werden soll

Richtwerte, bei deren Uberschreitung stra-

Renverkehrsrechtliche La&rmschutzmal3-

nahmen in Betracht kommen®
Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenh&user, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 67 (68) 37 (37) 57 (38) 47 (47) 45 (46) 35 (35)
reine Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49) 50 (51) 35 (35)
allgemeine Wohngebiete 67 (68) 57 (57) 59 (60) 49 (49) 55 (56) 40 (40)
pore, Misch- und Kemge- 69 (68) 59 (59) 64 (65) 54 (54) 60 (61) 45 (45)
Gewerbegebiete 72 (73) 62 (62) 69 (70) 59 (59) 65 (66) 50 (50)
Industriegebiete 70 (71) 70 (70)

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm* in der Fassung vom 31.0Oktober
2007 (BGBI. I S. 2550) heranzuziehen.

3 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes - VLArmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665, Absenkung der Immissionsgrenzwerte
Tag und Nacht um 3 dB(A) in 2010.

* Die Immissionsgrenzwerte der VLarmSchR 97 werden auch bei der L&rmsanierung beim Schienenverkehr herangezogen.

> Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
® Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BlImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)
" Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA L&rm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplan nach EG-Umgebungslarmrichtlinie
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Anlage 2: Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbet  eiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (LAP) Ber chtesgaden
Stellungnahmen Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmort Anregung  en Stellungnahme Markt Berchtesgaden
1 17.05.2016 Bei der Stellungnahme handelt es sich um eine Unter- B 305 von Unterau Umsetzung der vorge- Vorgesehen ist der Beschluss des LAP durch
bis schriftensammlung zur Larmreduktion und Verkehrssi- bis Bahnhof schlagenen MaBhahmen  den Gemeinderat nach Berlcksichtigung aller
02.07.2016 cherheit auf der B 305 im Abschnitt Unterau bis Bahnhof =~ Berchtesgaden des Larmaktionsplans fir  Stellungnahmen.
Berchtesgaden. E'e. B 35)5 (GeschW|nd|g- Die Umsetzung der MaRnahmen bedarf der
Folgende Forderungen wurden durch die Unterzeichner l__eltsrg léZleramgen, hait | Abstimmung mit der Regierung. Die MaBnah-
gestellt: arg1m|fn ernder Asphalt men werden je nach Zustandigkeit durch das
Die Unterzeichner wiinschen eine nachhaltige Reduktion un I.n ormSatlkc])r}tlen kz]u Landratsamt Berchtesgadener Land als Untere
des Larms auf der B 305 und bitten um die Umsetzung passivem Schallschutz)  gyrapenverkehrsbehorde oder durch das staat-
der im Entwurf des Larmaktionsplans vorgestellten MaR3- liche Bauamt Traunstein als Baulasttrager
nahmen. umgesetzt.
Insgesamt wurden die Forderungen 475 Mal unterschrie-
ben.
2 02.07.2016 Bei der Stellungnahme handelt es sich um eine Unter- B 20 Kénigsseer Umsetzung der fiir die Vorgesehen ist der Beschluss des LAP durch

schriftensammlung zur Larmreduktion auf der der Ko-
nigsseer Straf3e im Abschnitt Kreisverkehr bis Ortsende
Berchtesgaden.

Folgende Forderungen wurden durch die Unterzeichner
gestellt:

Die Unterzeichner wiinschen eine nachhaltige Reduktion
des Larms auf der Kdnigsseer StralRe und bitten um die
Umsetzung der im Entwurf des Larmaktionsplans vorge-
stellten MalBhahmen mit Ausnahme von MalRnahmen, die
evtl. einen StrafRenausbaubeitrag auslésen.

Insgesamt wurden die Forderungen 156 Mal unterschrie-
ben.

Stral3e, Kreisver-
kehr bis Ortsende

B 20 vorgeschlagenen
MafRnahmen des Larm-
aktionsplans (Tempo 30,
larmmindernder Asphalt,
Umgestaltung mit Mitte-
linseln und Schutzstreifen
und Informationen zu
passivem Schallschutz),
insofern kein Stral3en-
ausbaubeitrag ausgelost
wird

den Gemeinderat nach Berlcksichtigung aller
Stellungnahmen.

Die Umsetzung der Maflinahmen bedarf der
Abstimmung mit der Regierung. Die Maf3nah-
men werden je nach Zustandigkeit durch das
Landratsamt Berchtesgadener Land als Untere
StralRenverkehrsbehdrde oder durch das staat-
liche Bauamt Traunstein als Baulasttrager
umgesetzt.
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Stellungnahmen Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmort Anregung  en Stellungnahme Markt Berchtesgaden

3 02.07.2016 Die Stellungnahme bezieht sich auf den Abschnitt der B 305 von Unterau Tempo 50 (durch Setzen  Die Priifung der Anordnung von Tempo 50 ab
B 305 Untersalzberg und Unterau, fiir den folgende Vor- bis Bahnhofstraf3e eines Ortschilds) ab Hohe der Tennisanlage bis Bergwerkstralie
schlage gemacht werden: Héhe Tennisanlagen in (Nord) ist MaRnahme des LAP. Im Abschnitt

Aufstellen eines Ortsschildes Berchtesgaden - Ortsteil Richtung Bahnhof

Untersalzberg auf Hohe der Tennisplatze in Richtung
Bahnhof (Tempo 50)

Tempo 70 von Unterau bis zum ,neuen” Ortschild Tempo 70 zwischen

Berchtesgaden - Ortsteil Untersalzberg Unterau und Hohe Ten-
nisanlagen

Einrichtung eines FuRgangeriberwegs auf Héhe der Einrichtung eines Ful3-

Bushaltestellen in Richtung Berchtesgaden und in Rich- gangeriberwegs auf

tung Oberau, Schellenberg und Salzburg Hoéhe der Bushaltestellen

in Richtung Berchtesga-
den und in Richtung
Oberau, Schellenberg

Der Stellungnahme ist eine Unterschriftenliste mit 8 Un-
terschriften (Bewohner der Stra3e Maria am Berg) ange-

Bergwerkstra3e (Stid) bis Tengelmann wird
der Einbau eines larmmindernden Asphalts
empfohlen. In weiteren Abschnitten der B 305
im Ortsteil Untersalzberg besteht kein larmre-
levanter Problembereich (Larmbrennpunkt),
weshalb im Rahmen des LAP keine weiteren
Mafnahmen fir diesen Bereich erarbeitet
wurden.

Die Prifung der Anordnung von Tempo 70
zwischen Laroswacht und Maria am Berg ist
MaRnahme des LAP.

Der Vorschlag wird an die entsprechenden
Stellen weitergeleitet. Ful3gangeriiberwege
erzeugen zwar keine direkte larmmindernde
Wirkung, kénnen aber zu einer angepassten
(langsameren) Geschwindigkeit beitragen.

hangt
g und Salzburg

4 27.05.2016 Folgende Stellungnahme wurde mit angehangter Na- Salzbergstralle Tempo 50 auf der Salz- Die Salzbergstral3e ist nicht Bestandteil der
mensliste eingereicht: bergstralRe (Untersalz- Larmaktionsplanung in Berchtesgaden. Die
Die Anwohner der Salzbergstrae und der Waltenberger- berg 1) gar;le:junnger_ S”aB? V\ggdlfYUtr) d.'e rliact:jste
stral3e wiinschen sich eine Hochstgeschwindigkeit von tufe der Kartierung in éim Land ange-
50 km/h fir ein ruhigeres Wohnen und fir eine sichere regt.
Ausfahrt. Die Zustandigkeit liegt beim Landratsamt
Die angehéngte Liste umfasst 72 Namen Berchtesgadener Land als Untere Stral3enver-

kehrsbehdrde.

5 28.06.2016 In der Stellungnahme macht ein Birger auf Larmproble- RoRfeldstralRe Aufnahme der Rol3feld- Entsprechend 34. BImSchV sind nur Haupt-
me auf der Rof3feldstraRe aufmerksam, die durch das stralRe in den Larmakti- verkehrsstraf3en mit mehr als 3 Millionen Kfz/
Fahren mit Giberhdhter Geschwindigkeit auftreten und onsplan Jahr zu kartieren. Die Kartierung weiterer

bittet um Aufnahme des Bereichs in den Larmaktionsplan

StralRen in Berchtesgaden wird fiir die nachste
Stufe der Kartierung in 2017 beim Land ange-
regt.

Anlage 2: Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (LAP) Berchtesgaden
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Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplan nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stellungnahmen Auswertung

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmort Anregung  en Stellungnahme Markt Berchtesgaden

6 21.04.2016 Die Stellungnahme geht von Bewohnern der Kénigsseer B 20 Kénigsseer Einrichtung von FuRBgén-  Der Vorschlag wird an die entsprechenden
StralRe ein und bemangelt den Larm und die Abgase, StralRe geruberwegen Stellen weitergeleitet. Ful3gangeriiberwege

insbesondere von Nutzfahrzeugen und Motorradern.
AuRerdem werden folgende Vorschlage unterbreitet:

FuRgangeriberweg Hohe EDEKA Holzlwimmer

FuRgangeriiberweg anstelle der Bedarfsampel Hohe Austausch Bedarfsampel
Abzweig Faselsberg gegen FulRgangeruber-
weg
Verengung der Fahrbahn und Erzeugung von Kurven Fahrbahnverengung und
(keine ,schnurgerade” Fahrbahn) ~kinstliche" Kurven
Geschwindigkeitsanzeigen am Ortseingang und Hoéhe Geschwindigkeitsdis-
Béackerei Ernst und stationare Radaranlagen plays, stationdre Radar-
anlage
Verstarkte technische Kontrollen von Motorrédern und Technische Kontrollen
Quads von Motorradern und
Quads
Verfahrenserleichterung und Unterstiitzung bei privaten Erleichterung zur Umset-
Larmschutzbestrebungen zung privater La&rm-

schutzmanahmen (z.B.
Schallschutzwand)

erzeugen zwar keine direkte larmmindernde
Wirkung, kénnen aber zu einer angepassten
(langsameren) Geschwindigkeit beitragen.

Der Vorschlag wird zur Prifung an die ent-
sprechenden Stellen weitergeleitet.

Im Larmaktionsplan ist die Priifung und Um-
setzung der Uberlegungen zur Umgestaltung
der B 20 mit Mittelinseln und Markierung von
Schutzstreifen als MaRhahme benannt. Diese
MaRnahmen bewirken eine optische Fahr-
bahnverengung und erzeugen leichte Kurven
in den Bereichen mit Mittelinseln.

Die Prifung entsprechender begleitender
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
bzw. -einhaltung ist als MaRnahme im LAP
benannt.

Verstarkte technische Kontrollen von Motorra-
dern kénnen durch die Kontrollgruppe Motor-
rad (KG Motorrad) des Polizeiprasidiums
Oberbayern Sud durchgefiihrt werden.

Eine Sensibilisierung der Motorradfahrer soll
durch eine entsprechende Beschilderung
erfolgen.

Die Information und Beratung von larmbe-
troffenen Hauseigentiimern zu passivem
Schallschutz durch den Markt Berchtesgaden
wird im Larmaktionsplan als MaRnahme be-
nannt. Die Umsetzung privater aktiver Maf3-
nahmen ist unter Wahrung der Bauvorschriften
maglich.

Anlage 2: Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (LAP) Berchtesgaden
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Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplan nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stellungnahmen Auswertung
Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme Larmort Anregung  en Stellungnahme Markt Berchtesgaden
7 05.04.2016 Der Birger bittet in seiner Stellungnahme zum Entwurf B 319 zwischen Berucksichtigung der Entsprechend 34. BImSchV sind nur Haupt-
des Larmaktionsplans Berchtesgaden um die Aufnahme Unterau und B 319 im Larmaktions- verkehrsstraRen mit mehr als 3 Millionen Kfz/
der B 319 zwischen Unterau und Oberau in den Ladrmak-  Oberau plan Jahr zu kartieren. Die Kartierung weiterer
tionsplan und begriindet dies mit iberhdhten Geschwin- StralRen in Berchtesgaden wird fiir die nachste
digkeiten auf der Strecke. Stufe der Kartierung in 2017 beim Land ange-
regt.
Als mdgliche MaRnahmen werden ein Tempolimit und ein Tempolimit Die Zustandigkeit fur straRenverkehrsrechtli-
che Beschréankungen liegt beim Landratsamt
Berchtesgadener Land als Untere Stral3enver-
kehrsbehorde..
Uberholverbot genannt Uberholverbot Die Zustandigkeit fur straRenverkehrsrechtli-
che Beschrankungen liegt beim Landratsamt
Berchtesgadener Land als Untere Stral3enver-
kehrsbehdrde.
AuRerdem wird die Auslegung von Unterschriften zu Auslegung von Unter- Das Sammeln von Unterschriften kann jeder-
diesem Problem in den Lebensmittelgeschaften und schriftenlisten zeit auf private Initiative erfolgen.
Oberau und Unterau angeregt.
8 25.04.2016 In der Stellungnahme beschreibt ein Burger die verkehrli- B 20 Kdnigsseer Versetzen der Ortstafel Der LAP enthélt als MalRnahmen die Prifung

che Situation auf der Kénigsseer Stral3e im Bereich des
Ortsausgangs/ -eingangs Berchtesgaden. Beobachtet
werden kénnen das ,Ausrollen” und Beschleunigen im
Ort, wodurch nicht nur die Reifenabrollgerausche son-
dern auch die Motorengerausche eine Rolle spielen und
der Larm zunimmt. AuRerdem ist der Abschnitt ab der
alten Konigsseer Stral3e bis zur Vorderbrandstraf3e ein
Unfallschwerpunkt.

Folgende Vorschlage werden daher gemacht:
Versetzen der Ortstafel (Zeichen 310/311) um ca. 200m
ortsauswarts an die Gemeindegrenze sowohl auf der

B 20 als auch auf der Untersteiner Straf3e
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h auf der B 20
im Abschnitt Ortsausgang Berchtesgaden bis Kénigssee

Stral3e

Berchtesgaden um ca.
200m Richtung Konigs-
see bzw. Schénau (Un-
tersteiner Stral3e)

Tempo 70 ab Ortsaus-
gang bis Kdnigssee

Anlage 2: Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (LAP) Berchtesgaden

einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h sowie der Umgestaltung der StralRe und
der Sanierung mit larmminderndem Asphalt.
Die Umsetzung dieser MaBnahmen hatte ein
deutlicheres Abbremsen bei der Einfahrt in die
Gemeinde sowie eine Reduzierung des Larm-
pegels und der Unfallgefahr zur Folge.

Auf StralRenabschnitte aul3erhalb der Gemein-
degrenzen hat der Markt Berchtesgaden kei-
nen Einfluss. Die Zustandigkeit liegt beim
Landratsamt Berchtesgadener Land als Untere
StralRenverkehrsbehdrde.
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Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplan nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Stellungnahmen

Nr. Datum Inhalt der Stellungnahme

Anregung  en

Stellungnahme Markt Berchtesgaden

Fur den Abschnitt Ortseingang bis Kreisverkehr wird die
optische Verschmélerung der Fahrbahn vorgeschlagen

AuRerdem soll im Falle der Sanierung sog. Fliisterasphalt
aufgebracht werden und

regelmafige Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt
werden.

Optische Verschmale-
rung der B 20

larmmindernder Asphalt

Geschwindigkeitskontrol-
len

Im LAP ist die Prifung und Umsetzung der
Uberlegungen zur Umgestaltung der B 20 mit
Mittelinseln und der Markierung von Schutz-
streifen als MaBnahme benannt. Diese Malf3-
nahmen wirden eine optische Verschmale-
rung der StralRe bewirken.

Derzeit geht das staatliche Baumt davon aus,
dass im Fall einer Sanierung der StralRenquer-
schnitt beibehalten wird (Antwort des staatli-
chen Bauamts auf die Stellungnahme, die
auch an das staatliche Bauamt gerichtet war).

Gemal staatlichem Bauamt wird eine zukinf-
tige Sanierung auf der B 20 mit [armmindern-
dem Asphalt ausgefiihrt (Antwort des staatli-
chen Bauamts auf die Stellungnahme, die
auch an das staatliche Bauamt gerichtet war).
Der LAP schlagt ebenfalls eine Sanierung mit
larmminderndem Asphalt vor.

Entsprechende begleitende MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung bzw. -einhaltung
werden im LAP als MaRhahme benannt.

Anlage 2: Stellungnahmen aus der Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des Larmaktionsplans (LAP) Berchtesgaden
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LANDRATSAMT

BERCHTESGADENER LAND

LANDRATSAMT BGL * POSTFACH 21 64 * 83423 BAD REICHENHALL

Markt Berchtesgaden
Herrn Peter Hasenknopf
Rathausplatz 1

83471 Berchtesgaden

Terminvereinbarung
erspart Ihnen Wartezeiten

Bad Reichenhall, den 21. Oktober 2016

lhre Nachricht vom: Unser Zeichen: Sachbearbeitung: Kontakt:
20.09.2016 Tel.
Fax
e-Mail :

Larmaktionsplan fiir die Bundesstrafen B20 und B305 im Bereich des Marktes
Berchtesgaden

Anlagen: Stellungnahme Pl Bad Reichenhall und des Staatlichen Bauamtes Traunstein

Sehr geehrter Herr Hasenknopf,
unten stehend Ubersenden wir die angeforderte Stellungnahme.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kénnen grundsatzlich durch die Stra-
Renverkehrsbehorde auf Grundlage des § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO erlassen werden. Das
Bundesministerium fur Verkehr hat in diesem Zusammenhang die Larmschutz-Richtlinien
StraRenverkehr als Orientierungshilfe fir die StraRenverkehrsbehdérden erlassen.

StralRenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere in Betracht,
wenn der vom StralRenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der
in der Richtlinie genannten Richtwerte Gberschreitet.

Nach eingehender Priifung der Unterlagen mussten wir feststellen, dass die Larmberech-
nungen von Berchtesgaden nur nach VBUS (vorlaufigen Berechnungsmethoden fir den
Umgebungslérm an StraRen) vorliegen, eine Uberschreitung der Richtwerte kann damit
nur annahernd bestimmt werden. GemaR der Larmschutzrichtlinie sind Werte nach VBUS
auf Grund der unterschiedlichen Berechnungsverfahren nicht geeignet um das Uber-
schreiten der Richtwerte zu belegen. Gem. Einfiihrungserlass des Staatsministeriums
des Innern scheiden straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen auf Grundlage von Be-
rechnungen nach der VBUS aus.

Dienstgebdude: . Telefon-Zentrale: Besuchszeiten: Bankverbindungen:

Salzburger Str. 64 Tel. 1 +49(0)8651/773-0 Mo. - Mi. : 08.00 -14.00 Uhr Sparkasse Berchtesgadener Land Volksbank Raiffeisenbank OBB Stidost
83435 Bad Reichenhall  Fax 1 +49(0)8651/773-111  Do. : 08.00-16.00 Uhr IBAN : DE64 7105 0000 0000 0000 67 IBAN : DE17 7109 0000 0001 0011 59
Buslinie 4 - Mayerhof ab  Internet: www.Ira-bgl.de Freitag : 08.00-12.00 Uhr BIC : BYLADEM1BGL BIC : GENODEF1BGL

Bahnhof Bad Reichenhall ~ E-Mail : poststelle@Ira-bgl.de oder nach Terminvereinbarung



Dennoch wollen wir aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht Stellung nehmen, um dem Markt
Berchtesgaden die Méglichkeit zu geben offene Bi]rgerfragen zu beantworten.

Die Anhaltswerte der Larmaktionsplanung von 67 dBA(A) tags und 57 dB(A) nachts unter-
scheiden sich deutlich von den Richtwerten der Larmschutzrichtlinie fir den StraRenver-

kehr.

Die in die Larmaktionsplanung eingebundenen StraBenziige der B20 Kénigsseer Stralie
und B305 sind auf Grund von vorhandener Wohnbebauung und Gewerbe als Dorf- und
Mischgebiet einzustufen.

Die folgenden Richtwerte sind demnach gem. Larmschutz-Richtlinien-StV einschlégig:
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 (nachts)

Aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht liegt deswegen an keinem Straenzug ein ,Lam-
brennpunkt* vor, da nur einzelne Gebaude von Uberschreitungen betroffen sind.

In Zusammenarbeit mit dem Immissionsschutz im Hause haben wir am Bespiel des Toni-
Kurz-Weges, Haus-Nr. 18, folgende Immissionswerte ermittelt:

61dB(A) tags
54.1 dB(A) nachts

Dabei wurden weder die kirzlich neu gebaute Larmschutzwand noch evtl. vorhandene
Larmschutzfenster/-tiren beriicksichtigt. Durch diese MaRnahmen sinkt der Larmpegel
noch deutlich ab.

Zu Grunde lagen dabei die Werte aus dem Bayerischen StralReninformationssystem (Ver-
kehrsmengen der Zahlistelle B20 und Berechnungen des Landesamtes fur Umwelt).

Es ist deshalb mdglich, dass die tatsachlichen Werte von Larmberechnungen durch den
StraRenbaulasttrager andere Ergebnisse liefern. Zudem miissten StraBenverkehrsrechtli-
che MaBnahmen mindestens eine Pegelminderung von 3 dB(A) bewirken. Ein Wert von
2,7 wurde vom Ingenieurbiro berechnet.

Zudem bleibt anzumerken, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen als LarmschutzmaR-
nahmen auf StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs in der Regel deren besonderer Verkehrs-
funktion entgegenstehen.

Auch wenn die Werte der Larmaktionsplanung nicht fiir straBenverkehrsrechtliche MaR-
nahmen herangezogen werden kdnnen, haben wir Stellungnahmen des Staatlichen Bau-
amtes Traunstein und der Polizei zur Larmaktionsplanung des Marktes Berchtesgaden
eingeholt (siehe Anlage).

Desweiteren haben mit der Polizei mehrere Ortsbesichtigungen beziiglich der Standorte
der Ortstafeln und Geschwindigkeitsmessungen stattgefunden.

Nachfolgend werden die Vorschlage des Ingenieurbiiros Argus gem den Punkten 4.2.4
der Larmaktionsplanung im Einzelnen beurteilt.

Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h im Larmbrennpunkt 1, BZO von Kreisverkehr
_bis Ortsende Koénigsseer Strae

Die Beschreibung als Larmbrennpunkt ist aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht unzutref-
fend. Tagsiiber erreicht kein Haus die Richtwerte von 72 db(A) und nachts ist nur ein
Haus mit Larmbelastung von iiber 60 dB(A) betroffen. Ob hier eine Uberschreitung der



Richtwerte von 62 dB(A) vorliegt ist aus den Larmkarten nicht ersichtlich. Fur einzelne
Anwesen kann aus Griinden der VerhaltnismaRigkeit keine Beschrankung des gesamten
StraRenzuges erfolgen. BundesstraBen haben die Funktion Verkehr {iber lange Strecken
ziigig abzuwickeln. Verkehrszeichen diirfen gem. § 45 Abs. 9 StVO nur dort angeordnet
werden wo auf Grund der besonderen Umsténde ein zwingendes Erfordernis vorliegt. Die
Unfalldaten wurden Uberprift. Eine konkrete Gefahrenlage liegt in der Kénigsseer Stralte
nicht vor. Die Geschwindigkeitsmessung hat eine V85 von 49 km/h ergeben. Somit be-
steht fir die StraRenverkehrsbehorde kein Handlungsbedarf.

Dem einzelnen Anlieger wird deshalb empfohlen beim Staatlichen Bauamt Traunstein sei-
ne Larmbetroffenheit Gberpriifen zu lassen und durch passive Larmschutzmafnahmen
Verbesserungen zu erwirken.

Aus den Unterlagen ist zu entnehmen, dass es Planungen gibt zur Umgestaltung der Ké-
nigsseer StralBe im Zuge der B20. Wir bitten um friihzeitige Beteiligung der Stralenver-
kehrsbehorde und der Polizei um bereits im Planungsverfahren unterstiitzend tatig sein zu
kénnen. .

Reduzierung von 70 km/h auf 50 km/h im Teilabschnitt B305 von BergwerkstraBe
(Nord ) bis Maria am Berg (Hohe Tennisanlagen)

Wir beziehen uns auf die vorstehenden Ausfihrungen zur Kénigsseer Strale. Da nur ein-
zelne Hauser betroffen sind, ist eine weitere Geschwindigkeitsreduzierung unverhaltnis-
maRig. Weitere Griinde die eine Reduzierung der Geschwindigkeit fordern liegen der
StralRenverkehrsbehérde nicht vor. Wir empfehlen passive Larmschutzmafinahmen.
Zudem weisen wir darauf hin, dass die dauerhafte Geschwindigkeitsreduzierung auf Bun-
desstralRen auf weniger als 60 km/h dem Zustimmungsvorbehalt der Regierung von
Oberbayern unterliegt.

Reduzierung von 100 km/h auf 70 km/h fiir den gesamten Abschnitt Maria am Berg
bis Laroswacht :

In diesem Streckenabschnitt gibt es nur einzelne Wohnhéauser, von denen nur zwei Hau-
ser von héheren Werten betroffen sind. Ob hier eine Uberschreitung der Richtwerte vor-
liegt ist aus den Larmkarten nicht ersichtlich.

Die Unfallstatistik ist unauffallig. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung kann mangels

-~ Rechtsgrundlage nicht angeordnet werden.

Luftkurort :
Berchtesgaden ist ein Luftkurort. Nicht nur deshalb, sondern vor allem wegen der touristi-
schen Bedeutung der Region ist der Bereich B 305 und B20 hoch frequentiert. Es kommt
regelméfRig zu Rickstauungen im Bereich des Kreisverkehres aus Fahrtrichtung
Berchtesgaden und Kénigssee. Auch zu Hauptverkehrszeiten sind diese Probleme regel-
mé&Rig zu beobachten. Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung wird das Verkehrsauf-
kommen nicht verringert, sondern das Verkehrsgeschehen zuséatzlich verlangsamt. Ver-
kehrsteilnehmer wahlen niedrigere Gange, wodurch wiederrum ein héherer Gerauschpe-
gel entstehen kann. Aus straBenverkehrsrechtlicher Sicht sollten deshalb im Verlauf der
Hauptverkehrsstralen so wenige Beschrankungen wie méglich vorhanden sein, damit der
Verkehr ziigig abflieBen kann. Dieser Aufgabe dient vorranging das Uberértliche StraBen-
netz (Bundes-, Staats- und Kreisstralen), auch um andere Wohngebiete damit zu entlas-
ten. Im Einfuhrungserlass fur die Larmschutzrichtlinie-StV ist deshalb ausdriicklich ange-
merkt, dass Uiblicherweise Anliegern von tGiberértlichen StraBen wegen ihrer Verkehrsbe-
deutung mehr Verkehrslarm zugemutet werden kann als beispielsweise Anliegern von rei-
nen Wohnstralen. Eine Abweichung von den Richtwerten nach unten ist deshalb nicht
mdoglich und eine Anordnung auf Grundlage von § 45 Abs. 1a Nr. 2 StVO im Hinblick auf
die Verkehrsbedeutung der BundesstraBen nicht verhaltnismaRig.



Ortstafeln

Wir haben mit der Polizei die Standorte der Ortstafeln bei einem Ortstermin begutachtet
und nehmen deshalb Bezug auf die angeflgte Stellungnahme der Polizei, Hr. Baldler.
Die Ortstafeln stehen am richtigen Standort. Ein anderer Standort kann von der Stral3en-
verkehrsbehérde mangels Rechtsgrundlage nicht angeordnet werden.

Geschwindigkeitsanzeigetafeln

Durch Geschwindigkeitsanzeigetafeln wird der Fahrzeugfuhrer auf die tatsachlich gefah-
rene Geschwindigkeit hingewiesen. Der Bund-Lander-Fachausschuss fur den Stral3enver-
kehr und die Verkehrspolizei haben sich wiederholt dafiir ausgesprochen, diese Warnan-
lagen nur sehr restriktiv aufzustellen. Das Aufstellen der Anzeigetafeln stellte eine Son-
dernutzung darf. Die Sondernutzungserlaubnis darf nur erteil werden wenn sichergestellt
ist, dass die Verkehrsteilnehmer nicht in einer den Verkehr gefahrdenden oder erschwe-
renden Weise abgelenkt oder belastigt werden kénnen (§33 Abs. 2 Satz 1 StVO). Ob die-
se Maoglichkeit besteht, muss im Einzelfall durch die Strallenverkehrsbehérde im Beneh-
men mit der Polizei und dem Staatlichen Bauamt festgestellt werden.

Gerne kann der Markt Berchtesgaden Vorschlage zu geeigneten Standorten einbringen
die von den Fachbehdérden Uberprift und beurteilt werden. Grundséatzlich sollten wech-
selnde Standorte gewahlt werden, da durch die Gewéhnung der Fahrzeugflihrer an die
Anlage die Wirkung mit der Zeit abnimmt.

Den zahlreichen Burgermeldungen ist zu entnehmen, dass die Larmaktionsplanung auch
auf andere Stralenzige ausgeweitet werden soll. Da diese Bereiche in der Stellungnah-
me nicht bertcksichtigt wurden, bitten wir uns gegebenenfalls erneut zu beteiligen.

Die StralRenverkehrsbehérde sowie der Immissionsschutz im Hause stehen lhnen fur
Ruckfragen jederzeit unterstitzend zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriRRen



Betreff: WG: Uberpriifung Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen an
BundesstraBen auf dem Gemeindegebiet Berchtesgaden aufgrund der
aktuellen Larmaktionsplanung

Betreff: AW: Uberpriifung Umsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen an BundesstraBen auf dem
Gemeindegebiet Berchtesgaden aufgrund der aktuellen Larmaktionsplanung

Sehr geehrte

als ich am 18.01.2016 vom Markt Berchtesgaden von der Lirmaktionsplanung in Kenntnis gesetzt worden bin, habe
ich noch vor der bevorstehenden Marktgemeinderatssitzung Herrn Hasenknopf unten stehende Information am
27.01.2016 zukommen lassen. Daraus ist unsere Meinung abzulesen:

Die uns vorgelegte Lirmaktionsplanung vermittelt uns keine neuen Informationen.
Um Irritationen nach einer dffentlichen Auslegung oder der Erléuterung im Gemeinderat zu vermeiden, sollte man
bei der Darstellung des Sachverhaltes einige Dinge detailliert herausarbeiten:

Sie sollten Wert legen auf die Erliuterungen im Punkt 1.2 Rechtliche Grundlagen.

Die Lérmaktionsplanung Iést fiir sich genommen keinerlei Aktion aus, wie der Name vielleicht suggerieren kénnte,
sondern gibt allen an der Situation beteiligten Institutionen Hinweise, Verbesserungen im Rahmen der bestehenden
Gesetze und Verordnungen herbeizufiihren.

- Konkret heift dies zum Beispiel fiir thren Lérmbrennpunkt Nr. 1, Konigsseer Strafe “, dass wir als
zustdndiger Strafenbaulasttriger diese Strafie sanieren miissen, da sie momentan in einem sehr schlechten
Zustand ist. Dabei werden wir einen Lérm mindernden Belag verwenden. Uber den Zeitpunkt der
Sanierungsmafinahme sagt dies erst einmal nichts aus. Schon alleine deshalb nicht, da bei einer Sanierung
der Kénigsseer Strafie auf unserer Seite die Strafienentwdsserung hergestellt / angepasst und die
Querschnittsgestaltung gedndert werden miisste (Fahrbahnbreite, Linksabbiegespuren, u.a.), von Seiten des
Marktes ebenfalls unterschiedliche Belange zu beriicksichtigen wdren (Gehwege, Parkplitze, kommunale
Versorgungsleitungen, u.a.). inwiefern nun konkret eine Abhilfe / Verbesserung entsprechend der
Lérmaktionsplanung geschaffen wird, hiingt also von unterschiedlichen Institutionen ab. Sollte der Markt uns
gegeniiber erkliren, dass er keinerlei Belange beriicksichtigt haben mdchte, kénnten wir eine Sanierung der
Kénigsseer Strafle auf der Grundlage des Bestandes fiir die ndchsten Jahre vorbereiten. Dabei wiirde ein
Ldrm mindernder Belag eingebaut werden.

- Derselbe Sachverhalt gilt fiir alle anderen Strafien in unserer Zustdndigkeit. Sollten wir eine StrafRensanierung
mit Erneuerung des Fahrbahnbelages fiir erforderlich halten, werden wir in den im Lérmaktionsplan
herausgearbeiteten Bereichen Lérm mindernde Fahrbahnbelige verwenden.

Beziiglich der Beschreibung von Lérm mindernden Fahrbahnbeldgen Punkt 4.1 wiirde ich zwingend herailsarbeiten,
dass es sich bei den von Ihrem Ingenieurbiiro aufgelisteten Asphalte nicht um die in der Offentlichkeit erhofften
,Fliisterasphalte” handelt. Die einschrinkenden Punkte auf der Seite 37 sind deutlich herauszustellen!

Des Weiteren ist darauf hinzuweisen, dass es jedem Anlieger frei steht, beim zustdndigen Strafienbaulasttrager {im
Wesentlichen das Staatliche Bauamt Traunstein) seine Ldrmbetroffenheit iiberpriifen zu lassen, um die Einhaltung
von gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerten zu gewdéhrleisten.



Abschlieflend méchten wir auferdem darauf hinzuweisen, dass wir davon ausgehen, dass Sie auch die
Stellungnahme der Unteren Verkehrsbehérde wegen der deutlichen Hinweise auf mégliche
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen einholen miissen.

Nach unserer Auffassung gibt es keine Notwendigkeiten, die Geschwindigkeiten gerade auf den verkehrswichtigen
Innerortsstraen einzuschrinken, zumal die Akzeptanz einer solchen Beschrankung vom Verkehrsteilnehmer nicht
zu erwarten ist. Auch die Versetzung der Ortstafel an die vom Markt vorgebrachte Stelle aus Griinden der
Reduzierung der zulissigen Geschwindigkeit nicht nachvoliziehbar. Lediglich die Einmiindung an der
Gollenbachbriicke kénnte von den Sichtweiten optimaler sein, rechtfertigt u.E. nach aber héchstwahrscheinlich
keine Reduzierung der Vzul auf 50km/h. Die im weiteren Verlauf der BundesstraRe geforderten Vzul von 70km/h bis
zur bestehenden Vzul im Bereich von Unterau kann aus Sicht des Straenbaulasttrdgers auch nicht nachvollzogen
werden. '

Wir kénnen in diesem Zusammenhang wie auch schon in der 6ffentlichen Gemeinderatssitzung nur noch einmal
darauf hinweisen, dass jedem betroffenen Anlieger die Moglichkeit gegeben ist, sich beim StraBenbaulasttrager
seine Larmsituation iiberpriifen zu lassen. Sofern Grenzwerte der Larmsanierung Gberschritten sind, besteht
gegebenenfalls die Moglichkeit, dass sich der Straenbaulasttréger an eigens durchgefiihrten passiven
LarmschutzmaRnahmen (Schallschutzfenster) in Hohe von 75% beteiligt.

Mit freundlichen GriiRen

Staatliches Bauamt Traunstein
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Polizeiinspektion
Bad Reichenhall

PI Bad Reichenhall * PoststralRe 19 * 83435 Bad Reichenhall

Ihr Zeichen Bitte bei Antwort angeben Sachbearbeiter Zimmer-
lhre Nachricht vom Unser Zeichen Telefon / Telefax Nr.
E-Mail vom 14.07.16

Datum

25.07.2016

Larmaktionsplanung im Bereich Berchtesgaden

Sehr geehrte Frau Ringel,

mit E-Mail vom 14.07.16 bitten Sie die Polizei um Stellungnahme zum Larmaktionsplan der

Marktgemeinde Berchtesgaden auf Grundlage der Untersuchungsergebnisse der Fa. LK Argus.

Unfallsituation
Die Unfélle der Jahre 2013- 2015 (3 Jahre) auf den betroffenen StralRenabschnitten sind in der

nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Steckenabschnitt 1 Streckenabschnitt 3
B 20 Kdnigseerstrale Seimlerkurve - Unterau
B20 100/3,1 - 100/3,95 B305 660/0,8 - 660/2,0
innerorts 50km/h Unterau bereits 70km/h
26 13
9 4
7 1
10 8
1 2
1 6
Abstand (7x) Wild (6x)
Dienstgebdude Erreichbarkeit Bankverbindung
Poststralle 19 Telefon 08651 970-0 IBAN:
83435 Bad Reichenhall Telefax 08651 970-109 SWIFT-BIC:

E-Mail  pp-obs.bad-reichenhall.pi@polizei.bayern.de
Internet  http://wvww.polizei.bayern.de/oberbayern
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Die Unfélle haben im Hinblick auf den Anspruch auf Larmschutz wenig Aussagekraft. Hier sind
offizielle Gerduschmessungen und die Verkehrsbelastungen (DTV) entscheidend.
Unfalle mit der Ursache ,Geschwindigkeit® sind die Ausnahme. Die meisten Unfallfalle ereignen

sich durch ungentigenden Sicherheitsabstand in Verbindung mit Unachtsamkeit.

Der Streckenabschnitt 2 liegt im Bereich der Unfallhaufung 32 (Betrachtungszeitraum 12-14).
Hier wird durch das StBA ein Linksabbiegestreifen an der Einmindung zur Gollenbachbriicke

gepruft, da es dort vermehrt zu Abbiege- und Auffahrunfallen kam.

Geschwindigkeitsmessungen

Auch die Beanstandungszahlen bei Geschwindigkeitsmessungen sind gering.

Auf er B 20, Konigseerstr., wurde seit 2015 insgesamt 21 Stunden lang die Geschwindigkeit
Uberwacht. Die Beanstandungsquote lag im Schnitt bei ca. 4 %.

Auf der B 305, Hohe Gollenbach, wurde 2 Stunden lang gemessen, wobei kein Verstol3

festgestellt wurde.

Versetzung der Ortstafel, B 305 - Innerortsbereich
Die Aufstellung von Ortstafeln ist in der VwV zu Zeichen 310/311 StVO geregelt.

Zum Standort der Ortstafel hier ein Auszug aus einer Dienstbesprechung mit dem BStMI:

Das BStMI hat in der Niederschrift (iber die Dienstbesprechung mit den fiir das Strallenverkehrsrecht
zustédndigen Sachgebietsleitern der Regierungen am 15./16.12.1992 — Bereich StVO — Folgendes
festgestellt:

Die Ortstafeln (Zeichen 310/311 StVO) sind ohne Riicksicht auf Gemeindegrenze und Strallenbaulast in
der Regel dort anzubringen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die geschlossene
Bebauung auf einer der beiden Seiten der StraBe beginnt oder endet (Nummer Il VWV zu den Zeichen
310 und 311 StVO).

Ob eine geschlossene Ortschaft (fest umrissener Ortskern) und/oder nur eine aus einzelnen, verstreut
oder in der Ndhe der Stralle liegende Ansammlung von Gebéduden vorliegt, muss anhand der
tatsédchlich vorhandenen Bebauung beurteilt werden.

Unzuléssig ist es dagegen, die Ortstafeln aulBerhalb der geschlossenen Ortschaft auf der freien Strecke
aufzustellen. Fir den Fall, dass hier im Einzelfall eine Geschwindigkeitsbeschrédnkung notwendig und
verhéltnisméBig sein sollte, steht das Zeichen 274 StVO zur Verfiigung. Gegen einen solchen MiBbrauch
der Ortstafeln ist, da ansonsten die Akzeptanz der Ortstafeln schlechthin untergraben wird, in

geeigneter Weise einzuschreiten
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Fiar den Bereich Kreisverkehr in Richtung Marktschellenberg bedeutet dies aus hiesiger Sicht

folgendes:

Zwischen OE BGD und der Einmindung der St 2100, Salzburger Str., sind weder Gehwege,
eine StralRenbeleuchtung, noch Grundstlickzufahrten vorhanden, die einem ortsfremden
Verkehrsteilnehmer das Bewusstsein flr eine Innerortslage geben wirden. Es sind in der
Regel keine Fulganger unterwegs. Es wilrde hier keine Akzeptanz fur die Versetzung der
Ortstafel einkehren - weder bei der einheimischen Bevélkerung, noch bei ortsfremden

Verkehrsteilnehmern. RegelméRige Geschwindigkeitsiiberschreitungen wéren die Folge.

Far den Abschnitt Kreisverkehr BGD bis OE in Richtung Markschellenberg (B 305, Abs.
620/0,0 bis Abs. 640/0,5) sind keine gerauschmindernden Malknahmen ersichtlich, obwohl in
diesem Bereich, gem. der Larmkarte 8, flr einzelne Hauser eine groRe Belastung besteht. Hier

ware Interessant, welche MaRnahmen dort geplant sind.

Fazit der Polizei
Die Unfallzahlen und die durch die Polizei festgestellten Geschwindigkeitsiberschreitungen
rechtfertigen keine weiteren Verkehrsbeschrankungen auf den betroffenen

Streckenabschnitten.

Einer Versetzung der Ortstafel an der B 305 kann nicht zugestimmt werden, auch wenn am
Ortseingang Bischofswiesen ein negativer Prézedenzfall geschaffen wurde, der ebenso von der
Polizei abgelehnt wurde. Eine erneute rechtswidrige Versetzung wirde ein Ablehnen weiterer

falsch begrindeter Antradge immer schwerer machen.
Aus Sicht der Polizei sollten zur Larmberechnung offizielle Werte des StBA Traunstein
herangezogen werden und anschlieRend von dort geprift werden, ob den betroffenen
Anwohnern aktiver oder passiver Larmschutz zusteht.

Verkehrsbeschrankungen mussen das letzte Mittel sein.

Mit freundlichen GriiRen



Von:.

Gesendet: Freitag, 23. Februar 2018 11:46

An: Hasenknopf Peter

Cc: R

Betreff: AW: Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplanung des Marktes Berchtesgaden inkl. Abstimmung Regierung Oberbayern

Sehr geehrter Herr Hasenknopf,

ergdnzend zu unserer Stellungnahme und zur Marktgemeinderatssitzung bezliglich der Larmaktionsplanung des Marktes Berchtesgaden méchte
ich Ihnen noch folgendes mitteilen:

Jedem Anlieger an den von uns verwalteten und betreuten Bundes-, Staats- und KreisstralRen steht es frei, seine Larmbetroffenheit durch uns
Uberpriifen zu lassen, um die Einhaltung von gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerten zu gewahrleisten. Er bekommt von uns eine
entsprechende Information, ob in seinem konkreten Fall ein Zuschuss zu Lérmsanierungsmalnahmen (z.B. Ldrmschutzfenster) in Hohe von 75%
gewihrt werden kann. Fiir die Uberpriifung der individuellen Lirmbetroffenheit ist es erforderlich, dass sich der Anlieger persénlich unter
genauer Bezeichnung seines Anwesens und der Bestétigung einer Baugenehmigung vor dem 01.04.1974 direkt an uns wendet.

Mit freundlichen Griien

Staatliches Bauamt Traunstein
Abteilungsleiter S2



Von:

Gesendet: Freitag, 13. Juli 2018 10:37

An: Hasenknopf Peter

Cc:

Betreff: WG: Markt Berchtesgaden: Larmaktionsplanung des Marktes Berchtesgaden inkl. Abstimmung Regierung Oberbayern

Sehr geehrter Herr Hasenknopf,

zur erneuten Anfrage der Larmaktionsplanung nehmen wir wie folgt Stellung:

Geschwindigkeitsreduzierungen

Die Priifung zur Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankungen wurde von der Verkehrsbehdrde bereits in der
ersten Stellungnahme vom 21.10.2016 vollstdndig vollzogen. In der Version 2 des Larmaktionsplans liegen
ebenfalls keine zulassigen Berechnungswerte vor. Deshalb kénnen wieder nur auf Grundlage der
Stralenverkehrsordnung prifen. Im Ergebnis kénnen derzeit keine Geschwindigkeitsbeschrankungen
angeordnet werden.

Wir erteilen Einverstandnis zur erneuten Uberpriifung sobald Lérmberechnungen nach RLS-90 mit aktuellen
Verkehrsdaten durchgefiinrt werden. Wir verweisen auf die L&rmschutz-Richtlinien-StV, Nr. 2.5:

.Die zur Vorbereitung straBenverkehrsrechtlicher Manahmen notwendigen Larmberechnungen sind vom
Stralenbaulasttrager durchzufiihren...”

Radfahrschutzstreifen

Wenn die Voraussetzungen nach den einschldgigen Richtlinien (Innerortsbereich, Mindestbreiten,
Fahrbahnbreiten, Sicherheitsabsténde etc.) vorliegen, kommt die Anlage von Radfahrschutzstreifen entlang der
B20 grundsétzlich in Betracht. Ausbauplane wurden der Verkehrsbehdrde bisher noch nicht vorgelegt, weshalb
ein konkrete Zustimmung noch nicht erteilt werden kann.

Geschwindigkeitsdisplays

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 21.10.2016. Bis jetzt wurden vom Markt Berchtesgaden noch
keine Vorschl&ge flr geeignete Standorte eingereicht. Nach erfolgter Einreichung werden die Standorte
gemeinsam mit der Polizei und dem Staatlichen Bauamt Traunstein Gberpruft.

In der Uberarbeiteten Version der LAP vom Dez. 2017 ist aufgefallen, dass Teile unserer Stellungnahme nicht
Ubernommen wurden. Bei der Abstimmung des Larmaktionsplan mit der Regierung gehen wir davon aus dass
unsere erste ausfuhrliche Stellungnahme vorgelegt wurde. Welche Rickmeldung gab es von Seiten der
Regierung zu unserer Auffassung, was insbesondere im Hinblick auf das Einverstdndnis und dem
Regierungsvorbehalt wichtig ist? Sollte dies nicht geschehen sein so bitten wir dies nachzuholen und der
Regierung von Oberbayern unsere Stellungnahmen vollsténdig vorzulegen.

In diesem Zusammenhang wird nochmals auf die Zustimmungsvorbehalte der Regierung von Oberbayern gem.
Einfihrungserlass der Ldrmschutz-Richtlinie-StV flir Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Ladrmschutzgriinden
und zusétzlich auf den Zustimmungsvorbehalt der Regierung von Oberbayern fiir den Bereich der B305
BergwerkstraRe bis Maria Am Berg (dauerhafte Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf BundessstralRen auf
weniger als 60 km/h) hingewiesen. Ohne die Zustimmung der Regierung kann unsererseits keine Entscheidung
getroffen werden. Dieser Hinweis unterblieb in der tiberarbeiteten Version des Larmaktionsplans (Nr. 7.2).
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Die Aufnahme des Pradikats ,Heilklimatischer Kurort® auf die Ortstafel ist unzuldssig. Dies ist nur im
Innerortsbereich durch separate und geeignete Beschilderung maglich.

Fur Rickfragen stehen wir gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen GrifRen

Leiter Fachbereich 23 — StraBenverkehrswesen

Ortlicher Verkehrssicherheitsbeauftragter des Landkreises

Landratsamt Berchtesgadener Land
Salzburgerstr. 64

83435 Bad Reichenhall

Tel: 0049 (0)8651/773-346

Fax: 0049 (0)8651/773-9346

Internet: www.lra-bgl.de
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Karte 1

Kfz-Querschnittsbelastung im
Kartierungsnetz

DTV in Kfz/24h

= bis 8.200
> 8.200 bis 10.000
= > 10.000 bis 15.000

= > 15.000 bis 20.000

Datengrundlage
Erweiterte Larmkartierung 2. Stufe Wélfel 2015

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015

0 0,5 1km ®
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Karte 2
Schwerverkehrsanteile im
Kartierungsnetz

SV-Anteile > 3,5t (Lkw + Bus)
m— Dis 3%
s Dis 5%
—— Dis 7%

—— Schwerverkehrsanteil tags
== Schwerverkehrsanteil nachts

Datengrundlage
Larmkartierung Bayern 2012

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015
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Karte 3
Geschwindigkeiten im
Kartierungsnetz ganztags

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

50 km/h

70 km/h
= Pkw 100 km/h, Lkw 80 km/h

die dargestellten Daten der
Larmkartierung weichen von der
Situation vor Ort ab; es gilt die
zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h

Datengrundlage
Larmkartierung Bayern 2012

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015
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Karte 4

Larmbelastung an bewohnten
Gebéauden und larmsensiblen
Einrichtungen ganztags (L ).,

Larmbelastungen ganztags (L ey
< 55 dB(A) oder unbewohnt
> 55 bis < 60 dB(A)
> 60 bis < 65 dB(A)

Il > 65 bis < 70 dB(A)
Bl >70dB(A)

Larmsensible Einrichtung
B (schue) > 65 dB(A)
Emittenten

== Kartierungsnetz Stralle

Datengrundlage
Larmkartierung Bayern 2012

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015
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Karte 5

Larmbelastung an bewohnten
Gebéauden nachts (L )

Larmbelastungen nachts (L )gu

< 45 dB(A) oder unbewohnt
> 45 bis < 50 dB(A)

> 50 bis < 55 dB(A)

> 55 bis < 60 dB(A)

> 60 dB(A)

Emittenten
== Kartierungsnetz Stralle

Datengrundlage
Larmkartierung Bayern 2012

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015
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Karte 6

Larmbelastung an bewohnten
Gebéauden und larmsensiblen
Einrichtungen nach
Schwellenwerten ganztags (L )

Larmbelastungen ganztags (L ey
< 65 dB(A) oder unbewohnt
Bl >65dB(A)

> 67 dB(A) (Anhaltswert der
L Larmaktionsplanung)

Bl - 0dBA)

Larmsensible Einrichtung
B (schue) > 65 dB(A)

Emittenten
== Kartierungsnetz Stralle

Datengrundlage
Larmkartierung Bayern 2012

Kartengrundlage
OpenStreetMap 2015, Larmkartierung Bayern 2012

Stand September 2015

0 0,5 1km®
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